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ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ 


Αρ. Φύλλου 182 


17 Φεβρουάριου 2000 


ΑΠΟΦΑΣΕΙ Σ 

Αριθ. 4179/346 

Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 98/69/ΕΚ 
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου 
της 13ης Οκτωβρίου 1998 «για την τροποποίηση της ο¬ 
δηγίας 70/220/ΕΟΚ για την προσέγγιση των νομοθε¬ 
σιών των κρατών μελών σχετικά με τα μέτρα που πρέ¬ 
πει να ληφθούν κατά της ατμοσφαιρικής ρύπανσης α¬ 
πό τις εκπομπές οχημάτων με κινητήρα». 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 
ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ - 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ ΚΑΙ 
ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ - 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

1. Των άρθρων 15 και 84 παρ. 2 του Κ.Ο.Κ. που κυρώθη¬ 
κε με το Ν. 2696/99 (Α’ 57) «Κύρωση του Κώδικα Οδικής 
Κυκλοφορίας». 

2. Του δευτέρου άρθρουτου Ν. 2077/1992 (Α’ 136) «Κύ¬ 
ρωση της Συνθήκης για την Ευρωπαϊκή Ένωση και των 
σχετικών πρωτοκόλλων και δηλώσεων που περιλαμβάνο¬ 
νται στην Τελική πράξη». 

3. Των άρθρων 1 παρ. 1 και 3 του Ν. 1338/83 (Α’ 34) «ε¬ 
φαρμογή του Κοινοτικού Δικαίου», όπως τροποποιήθηκε 
με την παρ. 1 του άρθρου 6 του Ν. 1440/84 (Α’ 70) «Συμ¬ 
μετοχή της Ελλάδος στο κεφάλαιο της Ευρωπαϊκής Κοι- 
νότητος Άνθρακος και Χάλυβος και του Οργανισμού ΕΥ- 
ΡΑΤΟΜ» και του άρθρου 65 του Ν. 1892/90 (Α’ 101). 

4. Του άρθρου 29Ατου Ν. 1558/85 «Κυβέρνηση και Κυ¬ 
βερνητικά Όργανα» (Α’ 137) που προστέθηκε με το άρθρο 
27του Ν. 2081/92 (Α’ 154) και αντικαταστάθηκε από το άρ¬ 
θρο 1, παρ.2ατου Ν.2469/1997(Α’ 38). 

5. Του Π.Δ. 431/1983 (Α’ 160) «προσαρμογή της Ελληνι¬ 
κής Νομοθεσίας προς τις διατάξεις της οδηγίας 70/156/ 
ΕΟΚ του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 
6ης Φεβρουάριου 1970 περί προσεγγίσεως των νομοθε¬ 
σιών των Κρατών-μελών, που αφορούν στην έγκριση των 
οχημάτων με κινητήρα και των ρυμουλκουμένων τους, ό¬ 
πως τροποποιήθηκε με τις 78/315/ΕΟΚ της 21 Δεκεμβρί¬ 
ου 1977, 78/547/ΕΟΚ της 12 Ιουνίου 1978 και 80/1267/ 
ΕΟΚ της 16 Δεκεμβρίου 1980, οδηγίες του Συμβουλίου 
των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων» όπως τροποποιήθηκε τε¬ 


λευταία με την Κ.Υ.Α. 23462/1941/98 (Β’ 1094) «Συμμόρ¬ 
φωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 98/14/ΕΚ της Επι- 
τροπήςτων Ευρωπαϊκών Κοινοτήτωντης 6ης Φεβρουάρι¬ 
ου 1998 για την προσαρμογή στην τεχνική πρόοδο της ο¬ 
δηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συμβουλίου περί προσεγγίσεως 
των νομοθεσιών των κρατών μελών που αφορούν την έ¬ 
γκριση τύπου οχημάτων με κινητήρα κοιτών ρυμουλκου¬ 
μένων τους». 

6. Της Κ.Υ.Α. 12651/1984 (Β’ 679) «Συμμόρφωση προς 
τις διατάξεις της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ του Συμβουλίου 
των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτωντης 20ης Μαρτίου 1970 για 
την προσέγγιση των νομοθεσιών των Κρατών μελών που 
αφορούν τα μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά της μό¬ 
λυνσης του αέρα από τα αέρια που προέρχονται από κι¬ 
νητήρες με τους οποίους είναι εφοδιασμένα τα οχήματα 
με κινητήρα, όπως τροποποιήθηκε από τις οδηγίες 
74/290/ΕΟΚ, 77/212/ΕΟΚ, 78/655/ΕΟΚ και 83/351/ΕΟΚ», 
όπως αυτή τροποποιήθηκε διαδοχικά από τις Κ.Υ.Α. 
28433/2448/92 (Β’ 542) «Μέτρα για τον περιορισμό των 
εκπομπών αερίων ρύπων οχημάτων σε συμμόρφωση 
προς τις διατάξεις των οδηγιών 88/76/ΕΟΚ, 88/436/ΕΟΚ, 
89/458/ΕΟΚ, 89/491/ΕΟΚ και 91/441/ΕΟΚ», Κ.Υ.Α. οικ. 
33976/3189/1993 (Β’ 822) σε συμμόρφωση προς τις δια¬ 
τάξεις της οδηγίας 93/59/ΕΟΚ του Συμβουλίου της 28ης 
Ιουνίου 1993, Κ.Υ.Α. οικοθ. 6765/511/95 (Β’ 194) σε συμ¬ 
μόρφωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 94/12/ΕΚ του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 23ης 
Μαρτίου 1994 και της ΚΥΑ 38377/3077/977 (Β’ 201) όπως 
τροποποιήθηκε από την ΚΥΑ 23373/1781/97 (Β' 665) σε 
συμμόρφωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 96/69/ΕΚ 
του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 
8ης Οκτωβρίου 1996. 

7. Το γεγονός ότι από την απόφαση αυτή δεν προκαλεί- 
ται δαπάνη σε βάρος του κρατικού προϋπολογισμού, α¬ 
ποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Σκοπός 

Η παρούσα απόφαση αποσκοπεί στην τροποποίηση και 
συμπλήρωση της Ελληνικής νομοθεσίας σε συμμόρφωση 
προςτις διατάξειςτης οδηγίας 98/69/ΕΚτου Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 13ης Οκτωβρίου 
1998 «σχετικά με τα μέτρα που πρέπει να ληφθούν κατά 
της ατμοσφαιρικής ρύπανσης από τις εκπομπές όχημά- 
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των με κινητήρα και με την τροποποίηση της οδηγίας 
70/220/ΕΟΚ του Συμβουλίου», που δημοσιεύθηκε στην 
Ελληνική γλώσσα στην Επίσημη Εφημερίδα των Ευρω¬ 
παϊκών Κοινοτήτων με αριθ. Ε 350/28.12.98 

Άρθρο 2 

Η Κ.Υ.Α. 28433/2448/92 (Β’ 542), που εκδόθηκε σε συμ¬ 
μόρφωση με την Οδηγία 70/220/ΕΟΚ, τροποποιείται ως ε¬ 
ξής : 

1. Στο άρθρο 5 οι λέξεις «παραρτήματα I έως VII» αντι¬ 
καθίστανται από τις λέξεις «παραρτή-ματα I έως XI». 

2. Τα παραρτήματα τροποποιούνται σύ μφωνα με το πα¬ 
ράρτημα της παρούσας απόφασης. 

Άρθρο 3 

1. Από 1.1.2000 οι αρμόδιες Υπηρεσίες του Υπουργείου 
Μεταφορών και Επικοινωνιών, για λόγους σχετικούς με 
την ατμοσφαιρική ρύπανση από εκπομπές οχημάτων με 
κινητήρα, δεν μπορούν: 

- να αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ σύμ¬ 
φωνα με το άρθρο 5 παράγραφος 1 του Π.Δ. 431/83(Α’ 
160) που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς την οδηγία 
70/156/ΕΟΚή 

- να αρνούνται τη χορήγηση εθνικής έγκρισης τύπου ή 

οι αρμόδιες Υπηρεσίες των Νομαρχιακών Αυτοδιοική¬ 
σεων του τομέα Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινω¬ 
νιών δεν μπορούν: 

-να απαγορεύουν τη χορήγηση αριθμού κυκλοφορίας, 
την πώληση ή θέση σε κυκλοφορία οχημάτων, σύμφωνα 
με το άρθρο 7 του Π.Δ. 431/83 που εκδόθηκε σε συμμόρ¬ 
φωση προς την οδηγία 70/156/ΕΟΚ εάν τα οχήματα πλη¬ 
ρούν τις απαιτήσεις της ΚΥΑ 12651/84(Β’ 679) που εκδό¬ 
θηκε σε συμμόρφωση προς την οδηγία 70/220/ΕΟΚ, ό¬ 
πως τροποποιείται από την παρούσα απόφαση. 

2. Από 1ης Ιανουάριου 2000, για τα οχήματα της κατη¬ 
γορίας Μ, όπως αυτή ορίζεται στο παράρτημα II μέρος Α 
του Π.Δ. 431/83 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς την 
οδηγία 70/156/ΕΟΚ - εξαιρουμένωντων οχημάτων μεγί¬ 
στης μάζας άνω των 2.500 χιλιογράμμων - και για τα οχή¬ 
ματα της κατηγορίας Ν 1 κλάση I και, με ισχύ από 1ης Ια¬ 
νουάριου 2001, για τα οχήματα της κατηγορίας Ν 1 κλά- 
σεις II και III, όπως αυτά ορίζονται στον πίνακα του 
σημείου 5.3.1.4 του παραρτήματος I της ΚΥΑ 12651/84 
που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς την οδηγία 70/220/ 
ΕΟΚ, και για τα οχήματα της κατηγορίας Μ μεγίστης μά¬ 
ζας άνω των 2.500 χιλιογράμμων οι αρμόδιες Υπηρεσίες 
του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών δεν χορη¬ 
γούν πλέον: 

- έγκριση τύπου ΕΚ σύμφωνα με το άρθρο 5 παράγρα¬ 
φος 1 του Π.Δ. 431/83 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση 
προς την οδηγία 70/156/ΕΟΚ ή 

- εθνική έγκριση τύπου, εκτός αν γίνεται χρήση των δια¬ 
τάξεων της παραγράφου 3 του άρθρου 8του Π.Δ. 431/83 
που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς την οδηγία 
70/156/ΕΟΚ 

σε νέο τύπο οχημάτων για λόγους σχετικούς με την α¬ 
τμοσφαιρική ρύπανση από εκπομπές εάν ο τύπος οχημά¬ 
των δεν συμμορφώνεται προς τις διατάξεις της ΚΥΑ 
12651/84 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς την οδη¬ 
γία 70/220/ΕΟΚ, όπως τροποποιείται από την παρούσα α¬ 
πόφαση. Για τη δοκιμή τύπου I, πρέπει να χρησιμοποιού¬ 
νται οι οριακές τιμές που ορίζονται στη γραμμή Α του πί¬ 
νακα στο σημείο 5.3.1.4 του παραρτήματος I της ΚΥΑ 


12651/84 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς την οδη¬ 
γία 70/220/ΕΟΚ. 

3. Με ισχύ από 1ης Ιανουάριου 2001,γιατα οχήματα της 
κατηγορίας Μ - εξαιρουμένων των οχημάτων μεγίστης 
μάζας άνω των 2.500 χιλιογράμμων - και για τα οχήματα 
της κατηγορίας Ν1 κλάση I και, με ισχύ από 1ης Ιανουάρι¬ 
ου 2002, για τα οχήματα της κατηγορίας Ν1 κλάσεις II και 
III όπως αυτά ορίζονται στον πίνακα του σημείου 5.3.1.4 
του παραρτήματος I της ΚΥΑ 12651/84 που εκδόθηκε σε 
συμμόρφωση προς την οδηγία 70/220/ΕΟΚ, και για τα ο¬ 
χήματα της κατηγορίας Μ μεγίστης μάζας άνω των 2.500 
χιλιογράμμων, οι αρμόδιες Υπηρεσίες των Νομαρχιακών 
Αυτοδιοικήσεων του τομέα Υπουργείου Μεταφορών και 
Επικοινωνιών πρέπει: 

- να θεωρούν ότι τα πιστοποιητικά πιστότητας που συ¬ 
νοδεύουν νέα οχήματα σύμφωνα με το Π.Δ. 431/83 που 
εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς την οδηγία 70/156/ΕΟΚ 
, δεν είναι πλέον έγκυρα για τους σκοπούς του άρθρου 7 
παράγραφος 1 του Π.Δ. 431/83 και 

- να αρνούνται τη χορήγηση αριθμού κυκλοφορίας, την 
πώληση ή τη θέση σε κυκλοφορία νέων οχημάτωνπου δεν 
συνοδεύονται από έγκυρο πιστοποιητικό πιστότητας 
σύμφωνα με το Π.Δ. 431/83 που εκδόθηκε σε συμμόρφω¬ 
ση προς την οδηγία 70/156/ΕΟΚ όπως αυτή τροπο-ποιή- 
θηκε, εκτός εάν γίνεται χρήση του άρθρου 8 παράγραφος 
3του Π.Δ. 431/83 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς 
την οδηγία 70/156/ΕΟΚ, για λόγους σχετικούς με την α¬ 
τμοσφαιρική ρύπανση από εκπομπές, εφόσον τα οχήμα¬ 
τα δεν πληρούν τις διατάξεις της ΚΥΑ 12651/84 που εκ¬ 
δόθηκε σε συμμόρφωση προς την οδηγία 70/220/ΕΟΚ ο¬ 
δηγίας, όπως τροποποιείται από την παρούσα απόφαση. 

Για τη δοκιμή τύπου I, πρέπει να χρησιμοποιούνται οι ο¬ 
ριακές τιμές που ορίζονται στη γραμμή Α του πίνακα στο 
σημείο 5.3.1.4. του παραρτήματος I της ΚΥΑ 12651/84 
που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς την οδηγία 
70/220/ΕΟΚ οδηγίας. 

4. Από 1ης Ιανουάριου 2005, για τα οχήματα της κατη¬ 
γορίας Μ, όπως ορίζονται στο παράρτημα II μέρος Α του 
Π.Δ. 431/83 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς την ο¬ 
δηγία 70/156/ΕΟΚ - εξαιρουμένων των οχημάτων μέγι- 
στης μάζας άνω των 2.500 χιλιογράμμων - και για τα οχή¬ 
ματα της κατηγορίας Ν1 κλάση I και, με ισχύ από 1ης Ια¬ 
νουάριου 2006, για τα οχήματα της κατηγορίας Ν1 
κλάσεις II και III, όπως αυτά ορίζονται στον πίνακα του ση¬ 
μείου 5.3.1.4.του παραρτήματος I της ΚΥΑ 12651/84 που 
εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς την οδηγία 70/220/ΕΟΚ 
οδηγίας, και για τα οχήματα της κατηγορίας Μ μεγίστης 
μάζας άνω των 2.500 χιλιογράμμων, οι αρμόδιες Υπηρε¬ 
σίες του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών δεν 
μπορούν πλέον να χορηγούν: 

- έγκριση τύπου ΕΚ, σύμφωνα με το άρθρο 5 παράγρα¬ 
φος 1 του Π.Δ. 431/83 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση 
προς την οδηγία 70/156/ΕΟΚ ή 

- εθνική έγκριση τύπου, εκτός εάν γίνεται χρήση του άρ¬ 
θρου 8 παράγραφος 3 του Π.Δ. 431/83 που εκδόθηκε σε 
συμμόρφωση προς την οδηγία 70/156/ΕΟΚ , 

για νέους τύπους οχημάτων και για λόγους σχετικούς 
με την ατμοσφαιρική ρύπανση από τις εκπομπές οχημά¬ 
των, εάν ο τύπος οχήματος δεν συμμορφώνεται προς τις 
διατάξεις της ΚΥΑ 12651/84 που εκδόθηκε σε συμμόρ¬ 
φωση προς την οδηγία 70/220/ΕΟΚ, όπως τροποποιείται 
από την παρούσα απόφαση. 

Για τη δοκιμή τύπου I, πρέπει να χρησιμοποιούνται οι ο- 
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ριακές τιμές που ορίζονται στη γραμμή Β του πίνακα στο 
σημείο 5.3.1.·4του παραρτήματος I της ΚΥΑ12651/84 που 
εκδόθηκε σε συμ-μόρφωση προς την οδηγία 70/220/ΕΟΚ. 

5. Με ισχύ από τη 1η Ιανουάριου 2006, για τα οχήματα 
της κατηγορίας Μ - εξαιρούμενων των οχημάτων μεγί¬ 
στης μάζας άνω των 2.500 χιλιογράμμων - και για τα οχή¬ 
ματα κατηγορίας Ν1 κλάση I και με, ισχύ από 1ης Ιανουά¬ 
ριου 2007, για τα οχήματα της κατηγορίας Ν1 κλάσεις II 
και III, όπως αυτά ορίζονται στον πίνακα του σημείου 
5.3.1.4 του παραρτήματος I της ΚΥΑ 12651/84 που εκδό¬ 
θηκε σε συμμόρφωση προς την οδηγία 70/220/ΕΟΚ , και 
για τα οχήματα της κατηγορίας Μ μεγίστης μάζας άνω 
των 2.500 χιλιογράμμων, οι αρμόδιες Υπηρεσίες των Νο¬ 
μαρχιακών Αυτοδιοικήσεωντου τομέα Υπουργείου Μετα¬ 
φορών και Επικοινωνιών πρέπει: 

- να θεωρούν ότι τα πιστοποιητικά πιστότητας που συ¬ 
νοδεύουν νέα οχήματα σύμφωνα μετις διατάξεις του Π.Δ. 
431/83 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς την οδηγία 
70/156/ΕΟΚ δεν είναι πλέον έγκυρα για τους σκοπούς του 
άρθρου 7 παράγραφος 1 της εν λόγω απόφασης και 

- να αρνούνται την έκδοση αριθμού κυκλοφορίας, την 
πώληση ή τη θέση σε κυκλοφορία νέων οχημάτων που δεν 
συνοδεύονται από πιστοποιητικό πιστότητας σύμφωνα 
με το Π.Δ. 431/83 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς 
την οδηγία 70/156/ΕΟΚ, εκτός αν γίνεται χρήση του άρ¬ 
θρου 8 παράγραφος 3 της εν λόγω απόφασης, 

για λόγους σχετικούς με την ατμοσφαιρική ρύπανση α¬ 
πό εκπομπές, εφόσον τα οχήματα δεν πληρούν τις διατά¬ 
ξεις της ΚΥΑ 12651/84 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση 
προς την οδηγία 70/220/ΕΟΚ όπως τροποποιείται από 
την παρούσα απόφαση. 

Για τη δοκιμή τύπου I, πρέπει να χρησιμοποιούνται οι ο¬ 
ριακές τιμές που ορίζονται στη γραμμή Β του πίνακα στο 
σημείο 5.3.1.4του παραρτήματος I της ΚΥΑ 12651 /84που 
εκδόθηκε σε συμ-μόρφωση προς την οδηγία 70/220/ΕΟΚ. 

6. Μέχρι την 1η Ιανουάριου 2003, τα οχήματα της κατη¬ 
γορίας Μ1, με κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση μεγίστης 
μάζας άνω των 2.000 χιλιογράμμων και τα οποία: 

- έχουν σχεδιαστεί να μεταφέρουν άνω των 6 επιβατών, 
του οδηγού συμπεριλαμβανομένου ή 

- προορίζονται για χρήση εκτός οδού, όπως ορίζεται 
στο παράρτημα II του Π.Δ. 431/83 που εκδόθηκε σε συμ¬ 
μόρφωση προς την οδηγία 70/156/ΕΟΚ 

θεωρούνται, για τους σκοπούς των παραγράφων 2 και 
3, ως οχήματα της κατηγορίας Ν1. 

7. Οι αρμόδιες Υπηρεσίες των Νομαρχιακών Αυτοδιοι- 
κήσεωντου τομέα Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινω¬ 
νιών πρέπει: 


- να μη θεωρούν πλέον έγκυρα τα πιστοποιητικά πιστό¬ 
τητας οχημάτων που έχουν εγκριθεί σύμφωνα με την υ¬ 
ποσημείωση 1, όπως τροποποιήθηκε από τις υποσημειώ¬ 
σεις 2 και 3 του πίνακα του σημείου 5.3.1.4 του παραρτή¬ 
ματος I της ΚΥΑ 12651/84 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση 
προς την οδηγία 70/220/ΕΟΚ, όπως παρεμβάλλεται από 
την ΚΥΑ 38377/3077 που εκδόθηκε σε συμμόρφωση προς 
την οδηγία 96/69/ΕΚ και 

- να αρνούνται την έκδοση αριθμού κυκλοφορίας, την 
πώληση ή τη θέση σε κυκλοφορία νέων οχημάτων, 

α) με ισχύ από 1ης Ιανουάριου 2001, για τα οχήματα της 
κατηγορίας ΜΙ και της κατηγορίας Ν κλάση I, εκτός από 
τα οχήματα που έχουν σχεδιαστεί να μεταφέρουν περισ¬ 
σότερους από 6 επιβάτες, του οδηγού συμπεριλαμβανο¬ 
μένου, και οχήματα η μέγιστη μάζα των οποίων υπερβαί¬ 
νει τα 2.500 χιλιόγραμμα και 

β) με ισχύ από 1ης Ιανουάριου 2002, για τα οχήματα της 
κατηγορίας Ν1 κλάσεις II και III, τα οχήματα που έχουν κα¬ 
τασκευαστεί να μεταφέρουν περισσότερους από έξι επι¬ 
βάτες, του οδηγού συμπεριλαμβανομένου, και οχήματα η 
μέγιστη μάζα των οποίων υπερβαίνει τα 2.500 χιλιόγραμ¬ 
μα. 

8. Μέχρι τις ημερομηνίες που αναφέρονται στις παρα¬ 
γράφους 2 και 3, μπορεί να χορηγείται έγκριση τύπου και 
να διεξάγονται έλεγχοι συμμόρφωσης της παραγωγής, 
σύμφωνα με την ΚΥΑ 12651/84 που εκδόθηκε σε συμμόρ¬ 
φωση προς την οδηγία 70/220/ΕΟΚ όπως τροποποιήθηκε 
από τις ΚΥΑ 38377/3077 και ΚΥΑ 23373/1781/97 (Β’ 665) 
που εκδόθηκαν σε συμμόρφωση προς την οδηγία 
96/69/ΕΚ. 

Άρθρο 4 

Προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο μέρος της 
παρούσης τα κατωτέρω παραρτήματα: 

Άρθρο 5 

Η παρούσα απόφαση ισχύει από την 1.1.2000. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 21 Ιανουάριου 2000 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ 
ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΔΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ 

ΓΙΑΝΝΟΣ ΠΑΠΑΝΤΩΝΙΟΥ ΚΩΣΤΑΣ ΛΑΛΙΩΤΗΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΜΑΝΤΕΛΗΣ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΣΤΑ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ 1ΚΣ ΟΛΗ Π ΑΣ 70/220ΕΟΚ 


.ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 

παραρτημλ ι· ΠΡΛΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΉΣ. ΟΡΙΣΜΟΙ ΑΙΤΗΣΗ ΕΠΟΡΕΣΕΩΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ, ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ, 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I. ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ, ΜΟΡΦΩΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩ- 

ΓΗΣ ΚΑΙ ΕΝ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ ΟΧΗΜΑΤΩΝ, ΕΝΣΩΜΑΤΩΜΕΝΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΔίΑΓΝΩΣΗκ, (ΟΒΟι 

Προσάρτημα 1: Έλεγχος συμμόρφωσή νη? παραγωγής 
(1η σταησοχή μέθοδος) 

Προσάρτημα 2· Έλεγχος συμμόρφωσης'της παραγωγής 
(2η στατιστική μέθοδος) 

Ποοο'άρπιμα 3: Έλεγχος συμμόρφωσης εν κυκλοφορία οχημάτων 

Προσάρτημα 4: Στατιστική διαδικασία για δοκιμή συμμόρφωσης οχημάτων εν κυκλοφορία 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II: ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΚΟ ΕΓΓΡΑΦΟ 

Προσάρτημα: Πληροφορίες για τις συνθήκες δοκιμών 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III: ΔΟΚΙΜΗ ΤΎΠΟΥ I (Επαλήθευση των κατά μέσον όρο εκπεμπόμενων ρύπων «το την εξάτμιση, αϊτα ατ® 
εκκίνηση ψυχρού κινητήρα) 

Προσάρτημα 1: Κύκλος λειτουργίας που χρησιμοποιείται για τη δοκιμή τύπου I 
Προσάρτημα 2; Κυλιν&ρσφόρος δυναμομετρική τράπεζα 

Προσάρτημα 3: Μτθόδος μέτρηση; επί της οδικής προοομοιώσεως σε κυλινδροφόρο δυναμομετρική ^«εξα 
Προσάρτημα 4: Επαλήθευση αδρανειών διαφορετικών από τη μηχανή 

Προσάρτημα 5: Περιγραφή συστημάτων δειγματοληψίας ρύπων που εκπέμπονται από την εξάτμιση 
Προσάρτημα 6: Μέθοδος βαθμονόμησες του εξοπλισμού 
Προσάρτημα 7: Συνολική επαλήθευση του συστήματος 
Προσάρτημα 8: Υπολογισμός ττις εκπομπής ρύπων 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV: ΔΟΚΙΜΗ ΤΥΠΟΥ II (Δοκιμή εκπε(ΐπόμενοιτ μονοξειδίου του άνθρακα) (κ ταχύτητα αδράνειας (ρελαντί) 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V: ΔΟΚΙΜΗ ΤΥΠΟΥ II! (Επαλήθευση των εκπεμπόμενων αερίων από τον στροψαλοθάλομο) 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI: ΔΟΚΙΜΗ ΤΥΠΟΥ VI (Προδιορισμός των εκπεμπόμενων αναθυμιάσεων από οχήματα με χιντμηρα επιβαλλόμενης 
ανάφλεξης) 

Προσάρτημα I. Συχνότητα και μέθοδοι διακρίβωσης 

Προσάρτημα 2: Ημερήσια κθ{ΐπύλη θερμοκρασιών περιβάλλοντος για τη δοκιμή ημερήσιων εκπομπών 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII: ΔΟΚΙΜΗ ΤΥΠΟΥ VI (Εξακρίβωση, σε χαμηλή θερμοκρασία περιβάλλοντος, των ’ 

του άνθρακα και υδρογονανθράκων στους σωλήνες εξαγωγής μετά από εκκίνηση με υηι Λ ρο κινητήρα, 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VIII: ΔΟΚΙΜΗ ΤΥΠΟΥ V (Δοκιμή γήρανσης για την επαλήθευση της «νθεκτικότητας των ανηρρυπαντικων δίΛ-ο,ε- 
ων) 

ΠΑΡ.ΑΡΤΗΜΑ IX: ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΥΣΙΜΩΝ ΑΝΑΦΟΡΑ! 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ X: ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟΥ ΕΓΚΡΙΣΗΣ 1 ΥΠΟ / £Κ 
Προσάρτημα: Προσθήκη στο πληροφοριακό έντυπο ΕΚ 

ΠΑΡ.ΑΡΤΗΜΑ XI: ΕΝΣΩΜΑΤΩΜΕΝΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΔΙΑΓΝΩΣΗΣ (030) ΣΕ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 
Προσάρτημα Π Ζιμήματα λειτουργίας - των 0150 
Προσάρτημα 2: Βασικά χαρακτηριστικά της οικογένειας σχημάτων.» 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 


2. Η επικεφαλίδα τροποποιείται ως εξής; 

«ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ, ΟΡΙΣΜΟΙ, ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΤΕ ΩΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ, ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΠΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ, ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 
ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΕΣ, ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ, ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΚΑΙ ΕΝ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ 
ΟΧΗΜΑΤΩΝ, ΕΝΣΩΜΑΤΩΜΕΝΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΔΙΑΓΝΩΣΗΣ (ΟΒΟ). 


3. Σημείο 1: 

Η πρώτη πρόταση διατυπώνεται ως εξής: 

«Η παρούσα οδηγία εφαρμόζεται 

— σας εκπομπές καυσαερίων σε κανονική και σε χαμηλή θερμοκρασία περιβάλλοντος, στις εκπομπές εξαερο υμένων καυσίμων, στις 
εκπομπές αερίων στροφαλοβαλάμου, στην ανθεκτικότητα των αντιρρυπανακών διατάξεων και στα ενσωματωμένα συστήματα 
διάγνωσης (ΟΒϋ) για όλα τα οχ^ιατα με κινητήρα που φέρουν κινητήρες επιβαλλόμενης ανάφλεξη; 


— στις εκπομπές καυσαερίων, στην ανθεκτικότητα των αντιρρυπαντικών διατάξεων και των ενσωματωμένων συστημάτων διάγνωσης 
(ΟΒΟ) από οχήματα κατηγορίας Μι και Νι (*), που φέρουν κινητήρες ανάφλεξης διά συμπιέσεως, 

που καλύπτονται από το άρθρο I της οδηγίας 70/220/ΕΟΚ στην απόδοση της οδηγία; 83/351/ΕΟΚ, με εξαίρεση τα οχήματα της 
κατηγορίας Νι για τα οποία έχει χορηγηθεί έγκριση τύπου σύμφωνα με την οδηγία 8&77/ΕΟΚ (**)». 


4. Προστίθενται τα ακόλουθα νέα σημεία 113,114,115 και 116: 

«2.13, “ΟΒΟ” σημαίνει ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης (Οη-Βοατά Οίαριοττία) για τον έλεγχο των εκτομπών με 

δυνατότητα να εντοπίζει το πιθανό σημείο δυσλειτουργίας μέσω κωδικών βλάβης καταχωρημένων σε μνήμη 
υπολογιστού. 

2.14. “Δοκιμή εν χρήσει" σημαίνει δόκιμέ; και αξιολόγηση της συμμόρφωσης που διεξάγονται σύμφωνα με το σημείο 7.1.7 
του παρόντος παραρτήματος. 

2.15. “Οχήματα που συντηρούνται και χρησιμοποιούνται σωστά" σημαίνει, προκαμένου για οχήματα δοκιμής, ότι τα εν 
λόγω οχήματα πληρούν τα κριτήρια για την έγκριση επιλεγμένου οχήματος όπως ορίζονται στο ψ/μα 2 του 
προσαρτήματος 3 του παρόντος παραρτήματος. 

2.16. “Σύστημα αναστολής” σημαίνει κάθε στοιχείο σχεδιασμού το οποίο σνιχνεύει τη θερμοκρασία, την ταχύτητα του 
οχήματος, τον αριθμό στροφών ανά λεπτό του κινητήρα, το κενό πολλαπλής εισαγωγής ή οποιαδήποτε άλλη 
παράμετρο με σκοπό την ενεργοποίηση, τη διαμόρφωση, την καθυστέρηση ή την απενεργοποίηση της λειτουργίας 
οποιοσδήποτε μέρους του συστήματος ελέγχου εκπομπών, και το οποίο μειώνει την απόδοση του συστήματος ελέγχου 
εκπομπών υπό συνθήκες οι οποίες αναμένεται ευλόγως να παρατηρηθούν κατά την κανονική λειτουργία και χρήση 
του οχφιατος. Αυτό το στοιχείο σχεδιασμού δεν. θεωρείται σύαττ^ια αναστολής εφόσον: 

I, η ανάγκη του συστήματος αυτού αιτιολογείται για λόγους προστασίας του κινητήρα από ζημία ή ατύχψα και για 
την ασφαλή χρησιμοποίηση του οχήματος ή 

Π ύο σύστημα δεν λειτουργεί πέραν των απαιτήσεων εκκινήσεως του κινητήρα ή 

ΙΠ. οι συνθήκες περιλαμβάνονται ουσιαστικά στις διαδικασίες δοκιμής τύπου I ή τύπου VI.» 


5. Τα σημεία 3 έως 311 τροποποιούνται ως εξής: 

«3. ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ 

3.1. Η αίτηση για έγκριση ΕΚ-τύπου σύμφωνα με το άρθρο 3 παράγραφος 4 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ οχήματος τύπου 
όσον αφορά τις εκπομπές του σωλήνα εξαγωγής, τις εξατμιστικές εκπομπές, την αντοχή των αντιρρυπαντικών 
διατάξεων καθώς επίσης και το ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης (ΟΒΟ) τύπου οχήματος, υποβάλλεται από τον 
κατασκευαστή του οχήματος. 

Εφόσον η αίτηση αφορά ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης (ΟΒϋ) πρέπει να τηρείται η διαδικασία που περιγράφε- 
ται στο παράρτημα XI τμήμα 3. 

3.1.1. Εφόσον η αίτηση αφορά ενσωματωμένο διαγνωστικό σύσπμα (ΟΒΟ), συνοδεύεται από τις πρόσθετες πληροφορίες 
που προβλέπονται στο σιριείο 31.12.2.8 του παραρτήματος II καθώς και από: 

3.1X1, δήλωση του κατασκευαστή για: 

/**) Ό.'ϊως ορίζεται στο παράρτημα !Ι μέρος Α τη; οδηγίας 70Ί56/ΕΟΚ. 

Ο ΠΕ %, 3ΰ της 511532, ϋ. 33: 
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3X1X1. 

3.1.1.10. 

3.1.10. 

3.1.10. 

3.1.14. 

3.1.14. 

3.1X6. 

3.1Χ 

3Χ 

3X1. 


παραρτήματος ΠΙ, 

ΟΒΟ, 

πϊ,,ιγβαφή του δείκτη δυσλειτουργίας (ΜΙ) «ου χρησιμοποιείται στο σύστημα ΟΒϋ για να ιπισημαίνεται αστοχία στον 
οδηγό του οχήματος, 

ο «στασιαστής πρέπει τα περιγράφει τα μίτρα «ου έχει λάβει ώστε να παρεμποδίζονται «αχήσεις «ατ 
τροποποιήσεις του ηλεκτρονικού υπολογιστή ««πομπών, 

εφόσον χρειάζεται αντίγραφα άλλων εγκρίσεων τύπου μ* τα οχεοκά στοιχεία για να είναι δυνατόν να γίνονται 
επεκτάσεις στις ιγχρίσεις, 

χατά περίπτωσή τα στοιχεία τα σχετοιά με την οικογένεια οχημάτων όπως αναφέρονται στο παράρτημα XI 
προσάρτημα 1 

Β= 5 =ΜΓ* 


Τα σημεία 4 έως 4 2 τροποποιούνται ως εξής: 

,4. ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΕΓΚΡΕΕΩΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ 

4.1. 


4.2. 


Εφόσον πληρούνται <* σχετικές απαιτήσεις, η έγκριση ΕΚ τύπου χορηγίαν σύμφωνα με το άρθρο 4 παράγραφος 3 
της οδηγίας 70Γ156/ΕΟΚ. 

— <& 

(ΟΒϋ)> 


Σημείο 3: 

Η οτμείωοη αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

«Σημείωση: 

επίδενα, όπως έχει δημοσιευθεί από την ΒενυΙογ’» ΡαΒΙΐίΗιη». 

Η««4»■ χο,Τ^Ι.η. (Μ», «°» Λ»·**·!«Τ'Βαν*,» V, ***»*«■«ς ■«*»* Ι «'<*“***** 

με βάση την παρούσα διάταξη.» 


Σημείο 3.1.1: 

Η δεύτερη παράγραφος αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

εκπομπές εξαερσυμένων *^3^^νΧςΤήσεως. Σ^Κι αυτά π*ριλαμ?άνυν«ι η ασφάλεια των εύκαμπτέ 

*»- -'■* " -* *“ ” 

είντα κατασκευασμένα έτσι ώστε να είναι σύμφωνα με τα αρχικα σχέδια. 
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Όσον αφορά -ας εκπομπές των σωλήνων εξαγωγής. ο διατάξει: αυτές θεωρείται ότι πϊ.ηρούνται εάν τηρούνται αντίστοιχα,« διατάξεις 
του σημείου 53.1.4 (έγκριση τόπου) και του σημείου 7 (συμμόρφωση της παραγωγής και εν κυκλοφορία οχημάτων). 

Όσον.αφορά ας εκπομπές ιξαερονμένων καυσίμων, οι διατάξεις αυτές θεωρείται ότι πληρούνται εάν τηρούνται, αντίστοιχα, « 
διατάξεις του σημείου 53.4 (έγκριση τόπου) και του σημείου 7 (συμμόρφαιση παραγωγής).» 


Απαλείφονται η πρώην τρίτη και τέταρτη παράγραφος και αντικαθίστανται από μια νέα παράγραφο, η οποία έχει ως εξής: 
«Η χρησιμοποίηση συσκευής αναστολής απαγορεύεται.» 


9. Προστίθεται το ακόλουθο νέο σημείο 5.1.3: 

«5.1.3. Πρέπει να λαμβάνεται πρόνοια ώστε να αποτρέπονται υπερβολικές εκπομπές εξαεροΰμενων καυσίμων και κατασπα¬ 

τάληση καυσίμων που οφείλονται στην έλλειψη πώματος δεξαμενής καυσίμου. Αυτό μπορεί να επιτευχθεί χρησιμοποι¬ 
ώντας: 

— πώμα που ανοίγει και κλείνει αυτομάτως, χωρίς να αφαιρείται, 

υχεδιαστιχά χαρακτηριστικά με τα οποία αποφεύγονται εκπομπές εξαιρούμενων καυσίμων οε περίπτωση που 
λείπει το πώμα, 

— οποιανδήποτε άλλο τρόπο με το ίδιο αποτέλεσμα. Τα σχετικό παραδείγματα μπορούν να περιλαμβάνουν, χωρίς 
όμως να περιορίζονται σ’ αυτά, ένα αναπόσπαστο πώμα, ένα αλυσσοδεμένο πώμα ή πώμα για το οποίο 
χρησιμοποιείται το ίδιο κλειδί με το κλειδί εκκίνησης του αυτοκινήτου. Στην περίπτωση αυτή, το κλειδί μπορεί να 
αφαιρείται από το πώμα μόνο όταν αυτό είναι κλειδωμένο.» 


10. Ο πίνακας 13.2. αντικαθίσταται από τον ακόλουθο νέο πίνακα" 

«Πίνακα; 1.53. 

Διαφορετικέ; δυνατότητες έγκρισης τύπου και επέκταση έγκρισης τύπου 


Λοκιμή έγκρισης τόνου οχήματος 

Οχήματα κατηγοριών Μ και Μ μι κινητήρα 
επιβαλλόμενης ανάφλεξης 

Οχήματα κατήγορων Μ| και Ν| με κινητήρα 
ανάφλεξης με συμπίεση 

Τύπος I 

——.-.. ... 

Ναι 

(μέγιστη μάζα ΐ 33 τ) 

Ναι 

(μέγιστη μάζα £ 33 0 

Τύπος ίΐ 

Ναι 

— 

Τύπος Ι1[ 

Ναι 

— 

Τύπος IV 

Ναι 

(μέγιστη μάζα 5 33 {) 


Τύπος V 

Ναι 

(μέγιστη μάζα =: 33 τ) 

Ναι 

(μέγιστη μάζα 5 33 τ) 

Τύπος VI 

Ναι 

(οχήματα κατηγορίας Μι και Ν) 
κλάση I) 


Επέκταση 

Σημείο ό 

— Σημείο 6 

— Μι και Ν?, με μάζα αναφοράς όχι 
άνω των 2 $40 

Ενσωματωμένα συστήματα διάγνωσης 1 

Ναι, σύμφωνα με το σημείο 8.1 

Ναι, σύμφωνα με τα σημεία 83 και 83 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


11, Σημείο 5.1: 

Προστίθεται το ακόλουθο νέο οΐΒΐίίο 5.1.4: 

«5.1.4. διατάζεις για την ασφάλεια χου ηλεκτρονικοί) συστ^/ατος Λ 

5141 Κάθε όχημα με υπολογιστή ελέγχου εκπομπών πρέπει να περιλαμβάνει μέσα αποτροπή τροποποιήσεων, πέραν όσων 

ΪΚΒ ™ε32. Πρέπει να καθίσταται δύσκολη η παραποίηση τυχόν επα^ρογραμματιζομένων κωδ^ν 
υπολογιστή ή παραμέτρων λειτουργίας· ο υπολογιστής και οι σχετικές οδηγίες συντήρησης πρέπει να κληρ^ « 
προβλεπόμενα στο 150 015 15031-7 {5ΑΕ 12186 του Σεπτεμβρίου 1991). Τυχόν αφαιρεσιμες μιχροπλακετες μνήμης 
για διακρίβωση του συστήματος πρέπει να ευρίσκσνται εντός χυτής θήκης, εγκψωησμενες σε σφραγισμένο περιέππ) η 
να προστατεύονται από ηλεκτρονικούς αλγορίθμους και να μην είναι δυνατόν να ανακατασταθουν χωρίς τη χρήση 
ειδικών εργαλείων και διαδικασιών. 

« 1*2 Οι κωδικοποιημένΐς στον υπολογιστή παράμετροι λειτουργίας του κινητήρα πρέπει να μην είναι διηπιτον να 

τροποποιηθούν χωρίς τη χρήση ειδικών εργαλείων και διαδικασιών [π.χ. κασσιτεροκολλημένα ή εντός χυτής θήκης 
ηλεκτρονικά στοιχεία του υπολογιστή ή σφραγισμένα (ή κασσιτεροκολλημενα) περιβλήματα υπολογιστή]. 

5 1 4.3 Στην περίπτωση αντλιών μηχανικής έγχυσης καυσίμου τοποθετημένων σε κινητήρες ανάφλεξης 

κατασκευαστές πρέπει να λαμβάνουν τα ενδεδειγμένα μέτρα για να προστατεύεται απο τυχόν παραποιήσεις η ρύθμιση 
τιγς μίγιυτης παροχής καυσίμου οτα εν κυκλοφορία οχήματα. 

514 4 Για όσα σχήματα θεωρείται άσκοπη η απαίτηση προστασίας, οι κατασκευαστές δύνανται να αιτούνται τη Χ^ή^η 

εξαίρεσης από τις αρμάδας για τις εγκρίσεις αρχές. Στα κριτήρια που σταθμίζουν <χ αρμόδιες γτα τις εγκρίσεις αρχές 
κατά την εξέταση της αίτησης εξαίρεσης περιλαμβάνονται, μεταξύ άλλων, κατα ποσον διατίθενται 
μικροπλακέτες υψηλών επιδόσεων, η ικανότητα του οχήματος για υψηλές επιδόσεις και ο πιθανός αριθμός πωλησεων 

του οχήματος. 

5145 Οι κατασκευαστές που χρησιμοποιούν πρσγραμμααζόμενα συστήματα κωδικών υπολογιστή (π.χ. ΕΐεεττίσσΙ ΕτΜκΜε 

ΡΓΟΚΓβαιιτιπδΙί Κείά-ΟηΙγ Μεπτοιγ, ΕΕΡΡ.ΟΜ) πρέπει να αποτρέπουν κάθε άνευ αδαας επαναπρογραμματισμά. Οι 
κ^ασκευαστί; πρέπει να χρησιμοποιούν προηγμένες στρατηγικές προστασίας από παραποιήσεις, όπως κρυπτογράφτ^ 
ση δεδομένων με χρήση μεθόδων διασφάλισης του αλγορίθμου κρυπτογράφησης 'και να προβλέπουν χαρακτηριστικά 
ΓΙ® εί^αφή τα οποία να καθιστούν αναγκαία την ηλεκτρονική πρόσβαση σε υπολογιστή εκτός οχήματος 
που°διατηρεΙ ο κατασκευαστής. Πάντως, η αρμόδια αρχή έχει το δικαίωμα να εξετάζει και άλλες ισοδύναμες 
μεθόδους.» 


12. Τα σημεία 5.11 και 55.3 αντικαθίστανται από το ακόλουθο κείμενο: 

«5.2.1. Τα οχήματα με κινητήρα επιβαλλόμενης ανάφλεξης πρέπει να υποβάλλονται σας ακόλουθες δοκιμές: 

— τύπος 1 (προσομοίωση των μέσων εκπομπών στους σωλήνες εξαγωγής μετά από εκκίνηση με ψυχρό κινητήρα). 

— τύπος ΙΓ (εκπομπή μονοξειδίου του άνθρακα σε κατάσταση βραδυπορίας (ρελαντί)], 

— τύπος III (εκπομπές αερίων στροφαλοθαλάμου), 

— τύπος IV (εκπομπές εξαερουμένων καυσίμων), 

— τύπος V (αντοχή των συστημάτων ελέγχου αντιρύπανσης), 

— τύπος VI (προσομοίωση σε χαμηλή θερμοκρασία των μέσων εκπομπών μονοξειδίου του άνθρακα/υδρονονανθρα- 
κων στους σωλήνες εξαγωγής μετά από εκκίνηση με ψυχρό κινητήρα), 

— δοκιμή ΟΒΟ.» 

«5.23. Τα οχήματα με κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση, πρέπει να υποβάλλονται στις ακόλουθες δοκιμές. 

— τύπος 1 (προοομοίωοη των μέσων εκπομπών στους σωλήνες εξαγωγής μετά οπό εκκίνηση με ψυχρό κινητήρα). 

— τύπος V (αντοχή των συστημάτων ελέγχου αντιρύπανσης). 

_ δοκιμή ΟΒΟ, ανάλογα με την περίπτωση.» 


13. Σημείο 53.1.4: 

_ Μετά την πρώτη παράγραφο, εισάγειαι ο ακόλουθος νέος πίνακας; 
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Οφαχές αιιίς 





«Μάζα αναφοράς 

(κνί 

<ν=Βΐ 

Μάζα μσνοξενδίσυ 
τον άνθρακα 
(ΟΟ) 

Μάζα υδρογοναν¬ 
θράκων 
(ΗΟ 

Μάζα εζαόύίν . 
τον αζώτου 
(ΝΟ,ϊ 

Συνδυασμένη μάζα 
υδρογονανθράκων 
χ<» οξειδίων του 
αζώτου 

(ΗΟ ϊϋΟ Γ | ! 

1 

1 Μάζα 
| «νμαο' 

! βιών (■/ 

| ίίΜ) 





!■ 

. I. 

' (ψκω) 

Ιι 

(ρΛαπΙ 

^5 

(Κ^ίπ) 

■ 

ϊ-ί Ψ 

(^/Ιαη) 
ί_ 

ί Ιι 

| ί»δαη| 

ί - 

Κατηγορία 

Κλάαη 


Βενζίνη 

ΙΉίζΰ. 

Βενζίνη 

ΝάζίΧ 

| Βενζίνη | 

Νάζίλ ί 

3?ιφτη | 

Ντίζελ ! 

1 

[ Νάζε). 

Α (2000) 

Μ Ο 

Β 

όλα 

23 

ί 

0,64 

030 

Β 

Β 

050 

~ 

056 ί 



Ν,Ο 

ϊ 

Β.^ £ 1305 

23 

0,64 

! 

Β 

ΒΙ 

0,15 1 

1^31 


056 | 

ί 0,35 



Π 


4.17 


035 ! 

Β 

ΪΙΐΙΙίΙ 

0,65 



ί ο,ο? 



ΠΙ 

1760 < Κ9Ρ 

532 

0,95 

039 

Β 

031 ] 

0,78 

Η 

! 1 

; 0.86 | 

| 0,10 

Β (2005) 

ΜΟ 

I 

όλα 

υο 

050 

ΒΒΒΒ1 

Β 

19 

033 


[ ©30 ! 

! 10,025 
\ 


ΝιΟ 

I 

Κ5Ρ £ 1305 

Μ 

050 

0,10 

Β 

^^||||| 

035 

..1 

Ε* 




□ 

1305 < £ 1760 

1.81 

0,63 

0,13 

Β 

ό,ιο 

033 

ί 

Γ I 

039 ! 

0,04 

0.06 

* 


ΠΙ 

1760 < ΚλΡ 

ιχΐ' 

0,74 

0,16 

Β 

0,11 

039 


! 0,46 | 


Ο Για κινητήρες σναφλέξ»; διά συμκιίσεος 

Ρ) Εκτός από τα οχήματα μεγίστης μάζας άνω των 2 500 ^ 

(ή Καθώς και τα οχήματα της κατηγορίας Κ που αναφέρονταχ στην υποσημΕίωση 2.» 


14, Προστίθεται νέο σημείο 535 ως εξής: 


« 535 . (') 

535.1. 

535.1.1. 

535.12. 

535.13. 

535.1.4. 


Δοκιμή τύκσυ V] (προσομοίωση οε χαμηλή θερμοκρασία περιβάλλοντος των μέαων εκπομπών μονόξειδίσυ ταυ 
άνΟρακα/υδρογονανθράκων στους σωλήνες εξαγωγής μετά *ϋίό εκκίνηση με ψυχρό κινητήρα) 

Η δοκιμή αυτή διενεργείται σε όλα τα σχήματα κατηγορίας Μι και Π} χλάση ί (■*) με «.νιπτήρα επιβαλλόμενης 
ανάφλεξης, εκτός των οχημάτων κσυ έχούν σχεδιαστεί για τη μεταφορά περισσοτέρων ωιό έξι άτομα κ® των 
οχημάτων των οποίων η μεγίστη μάζα υπερβαίνει τα 2 500 % 

Το σχήμα τοποθετείται επί δυναμομβτρικής εξέδρας εφοδιασμένη; με σύστημα προσομοίωσης φορτίου και αδρίΐν^»,- 
05· 

Η δοκιμή οννίστατα* στους τέσσερις στοιχειώδεις αστικούς κύκλους οδήγησης του πρώτου μέρους ιης δοκιμής τόκου 
1. Το πρώτο μέρος της δοκιμής περιγράφεται στο παράρτημα 1Π προσάρτημα 1 και απεικονίζεται στα σχήματα ΙΗ.ί.ΐ 
και ΠΙ.13 του προσαρτήματος. Η δοκιμή σε χαμηλή θερμοκρασία περιβάλλοντος συνολικής διάρκειας 780 δευτερολέ¬ 
πτων, διβνεργείται χωρίς διακοπή και αρχίζει κατά τις πρώτες στροφές του κινητήρα. 

Η δοκιμή σί χαμηλή θερμοκρασία διενεργείται σε Θερμοκρασία περιβάλλοντος δοκιμής 266 Κ (-7 3 0). Πριν από τγ; 
διενέργεια της δόκιμή; τα οχήματα δοκιμής προετοιμάζονται κατά ενιαίο τρόπο ώστε να διασφαλιστεί ότι «ί 
αποτελέσματα της δοκιμής μπορούν να αναπαραχθσύν.’ Η προετοιμασία και οι άλλες διαδικασίας δοκιμής διηνργού- 
νται όπως περιγράφεται στο παράρτημα VII 

Κατά τη διάρκεια της δοκιμής τα καυσαέρια αραιώνονται και λαμβάνεται ανάλογα δείγμε. Γ«ι καυσαέριά του 
οχήματος δοκιμής αραιώνοντας λαμβάνονται δείγματα χαι αναλύοντας σύμφωνα με τη διαδικασία τσ» παραρτήματος 
VII, χαι μετράται ο συνολικός όγκος των αραιωμένων καυσαερίων. Τα αραιωμένα καυσαέρίν; χναλύ-οντ® ψ* 
ανίχνευση μονοξειδίο» του άνθρσκος και υδρογονανθράκων. 


('ι Το οτ^ιείο αυιό εφσριιόζετω ατού; νέους τΟπον; οχημάτων «πώ ίης Ιονουαρίου ’Μ&.» 
Ρΐ Οι ιν λόγω οριακές τψέ; 0ο, εφαρμοστούν έως το 2005 το αργότερο. 
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5332. ' Με την επιφύλαξη των απαιτήσεων των σημείων 5-3-52-2 χ® 5333, η δοκιμή πρέπει να εχτιλεσθεΐ τρεις φορές. Η 

χροχύπτουσα μάζα εκπομπών μσνοξειδίου του άνθρακα κ® υδρογονανθράκων πρέπει να είναι κατώτερη των ορίων 
που εμφαίνοντ® στον κατωτέρω πίνακα: 


θερμοκρασία δοκιμής 

Μονοξείδιο του άνθρακος 

Ιι (*ΛπΟ 

Υδρογονάνθρακες 
ίι (*Λα») 

266 Κ (- 7 *<:) 

15 

1.8 


Με την επιφύλαξη των απαντήσεων του σημείου 5333, για χάθε ρύπο, μόνον ένα από τα τρία αποτελέσματα μπορεί 
να υπερβαίνει το χαθοριαθέν όριο κατά ποσοστό το πολύ 10 %, υπό τον όρο ότι ο αριθμητικός μέσος όρος των τριών 
αποτελεσμάτων είναι χάτω από το καθορισμένο όριο. Οταν σημειώνεται υπέρβαση των χαθορισθέντων ορίων για 
περισσότερους του ενός ρύπους είναι αδιάφορο εάν αυτό συμβαίνει κατά την ίδια δοκιμή ή σε διαφορετικές 
δοκιμές. 

Ο αριθμός δοκιμών που καθορίζεται στο σημείο 5232 μπορεί, κατ’ αίτηση του κατασκευαστή, να αυξηθεί σε 10 υπό 
τον όρον ότι ο αριθμητικός μίσος όρος των τριών πρώτων αποτελεσμάτων κυμαίνεται μεταξύ του 100 χ® του 110% 
του ορίου. Στην περίπτωση αυτή, οι απαιτήσεις μετά τη δοκιμή είναι ότι ο αριθμητικός μέσος όρος των 10 
αποτελεσμάτων πρέπει να είναι μικρότερος της οριακής τιμής. 

Ο αριθμός δοκιμών «ου καθορίζει® στο σημείο 5332 μπορεί να μειωθεί σύμφωνα με τα σημεία 5333.1 χ® 
53332. 

Διενεργείτ® μία μόνον δοκιμή εάν το αποτέλεσμα που λαμβάνεται για χάθε ρύπο κατά την πρώτη δοκιμή είναι 
κατώτερο ή ίσο προς 0,70 I- 

Εάν δεν πληρούν® η απαίτηση του σημείου 5333.1, διενεργούνε® μόνο δύο δοκιμές εάν το αποτέλεσμα της πρώτης 
δοκιμής για χάθε ρύπο είναι μικρότερο ή ίσο προς 0,85 λ, το άθροισμα των δύο πρώτων αποτελεσμάτων είν® 
μικρότερο ή ίσο προς 1,70 I, και το αποτέλεσμα της δεύτερης δοκιμής είν® μικρότερο ή ίσο προς το Ι~ 

(V, 5 0,85 1 και V, + V; ϋ' 1,70 I χαι ν 2 3 I.).» 

15. Το πρώην τμήμα 333 επαναριθμείτ® ως τμήμα 53.6. Ο πίνακας στο τμήμα 53.62 αντικαθίστατ® από τον ακόλουθο πίνακα χ® το 
τμήμα 53.63 τροποποιείτ® ως εξής: 


«Είδος κινητήρα 

Συντελεστές φθοράς 

ΟΟ 

ΗΟ 

ΝΟ, 

ΗΟ »ΝΟ,(ή 

Σωματίδια 

Κινητήρες επιβαλλόμενης ανάφλεξης 

12 

12 

12 

— 

— 

Κινητήρες ανάφλεξης διά συμπιέσεως 

1,1 

— 

1,0 

Μ) 

12 


(η Για σχήματα με κινητήρες ανάφλεξης διά ουμπιέοεως. 


5332.1. 

533.22. 

53.53. 

5.333.1. 

53332, 


53.63. Οι συντελεστές φθοράς προσδιορίζοντ® είτε χρησιμοποιώντας τη διαδικασία του σφείου 53.6.1 ή χρησιμοποιώντας 

τις τιμές του πίνακα του σημείου 53.62. Οι συντελεστές φθοράς χρησιμοποιούνε® για τη συμμόρφωση προς τις 
απαιτήσεις του σημείου 33.1-4.» 


16. Παρεμβάλλει® νέο σημείο 53.7: 

«5.3.7. Δώομίνα εκπομπών πατά τον τεχνικό έλεγχο «ο οχφιατος 

53.7.1. Η παρούσα απαίτηση εφαρμόζεται σε όλα τα οχήματα με κινητήρα επιβαλλόμενης ανάφλεξης, προκειμένου να τύχουν 

έγκρισης τύπου ΕΚ δυνάμει της παρούσας οδηγίας. 

53-72. Κατά τη δοκιμή σύμφωνα με το παράρτημα IV (δοκιμή τύπου 11) σε κανονική ταχύτητα αδράνειας (ρελαντί): 

— καταγράψει® το κατ' όγκο περιεχόμενο των εκπεμπόμενων από την εξάτμιση αερίων σε μονοξείδιο του 
άνθρακος, 

— χαταγράφετ® η ταχύτητα της μηχανής, συμπεριλαμβανομένων των ανοχών. 
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53.73. Κατά τη δοκιμή σε υψηλή ταχύτητα αδράνειας (δηλαδή > 2 000 πώτ'), 

— καταγράφεται η κατ’ όγκο περιεκτικότητα εκπεμπομένων οκό την εξάτμιση αερίων σε μσνοξαδιο τον άνβραχος, 

— καταγράφεται η τιμή Λ 0), 

— καταγράφεται τ\ ταχύτητα της μηχανής νατά τη δοκιμή, συμπερΟ,οψβανομένων των ανοχών. 

53.7.4. Πρέπει να μετράται και να καταγράφεται η θερμοκρασία τον λαδιού της-μηχανής χατά τη δοκιμή. 

53.73. Πρέπει να συμπληρώνετται ο πίνακας κον παρατίθεται στο σημείο 1.9 τον προσαρτήματος το» παραρτήματος X. 

53.7.6. Ο κατασκευαστής θα βεβαιώνει την αχρίβεια της τιμής Λ πον καταγράφεται νατά την έγκριση τύπον στο σημείο 

53.73 ως αντιπροσωπευτικής των η·»ικώ» καραγόμενων σχισμάτων εντός 24 μΐ|νών από την ημερομηνία χορήγησης 
της έγκρισης τύπο» από την τεχνική υπηρεσία. Η αξιολόγηση γίνεται με βάση έρευνες και μελέτες των παραγόμενων 
οχημάτων. 

17. Το σημείο 6.1 τροποποιείται ως εξής: 

«6.1. Επέκταση έγκρισης όσον αφορά τις εκπομπές του σωλήνα εξαγωγές (δοκιμές τύπου 1, τύπου 11 και τύπου VI).* 

18. Τα σημεία 6-13.1,6.123 και 6.133 τροποποιούνται ως εξής: 

«6.12Λ. Για κάθε μία από -ας σχέσεις μετάδοσης «ου χρησιμοποιούνται για τις δοκιμές τύπου I και τύπου VI, (το υπόλοιπο ως 

έχει). 

6.122. Εάν για κάθε οχέση μετάδοσης προκύπτει ότι Ε 5 8 %, η επέκταση χορηγείται χωρίς να επαναληφΟοόν οι δοκιμές 
τύπου I και τύπου VI. 

6.123. Εάν, για μια τουλάχιστον σχέση μετάδοσης προκύπτει ότιτοΕ> 8%καιεάνγια κάθε σχέση μετάδοσης προκύπτει 
άα το Ε ^ 13%, οι δοκιμές τύπου I και τύπου VI «ρέπει να επαναληφθούν,... (το υπόλοιπα ως έχει).* 

19. Προστίθεται το ακόλουθο νέο σημείο 6.4: 

«6.4. Ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης 

6 . 4 . 1 . Η έγκριση που χορηγείται για τύπο οχήματος ως προς το ΟΒΠ επιτρέπεται να επεκταθεί σε άλλους τύπους σχημάτων 

που υπάγονται στην ίδια ως προς το ΟΒϋ οικογένεια σημάτων όπως περιγράφεται στο παράρτημα XI προσάρτημα 
2. Το σύστημα ελέγχου εκπομπών τον κινητήρα πρέπει να είναι πανομοιότυπο με εκείνο του ήδη εγκεκριμένου 
οχήματος και να πληροί την περιγραφή της οικογένειας κινητήρων μι σύστημα ΟΒϋ που δίδεται στο παράρτημα XI 
προσάρτημα 2, ασχέτως των ακόλουθων χαρακτηριστικών του οχήματος: 

— παρελκόμενα κινητήρα, 

— ελαστικά επίσωτρα, 

— ισοδύναμη αδράνεια, 

— σύστημα ψύξεως, 

— ολική σχέση μετάδοσης της κίνησης, 

— τύπος μετάδοσης κίνησης, 

— τύπος αμαξώματος.» 

20. Το στμείο 7.1 τροποποιείται ως εξής: 

«7.1. Τα μέτρα για την εξασφάλιση της συμμόρφωσης της παραγωγής πρέπει να λαμβάνονται σύμφωνα με ας διατάξεις του 

άρθρου 10 της οδηγίας 7(νΐ56/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία από - την οδηγία 96/27/ΕΟΚ (έγκριση τύπου 
ολοκλήρου οχ{|ΐατος). Το εν λόγω άρθρο αναθέτει στον κατασκευαστή την ευθύνη της λήψης μέτρων προχιιμένσυ να 
εξασφαλιστεί η συμμόρφωση παραγωγής του εγκεκριμένου τύπου. Η συμμόρφωση της παραγωγής ελέγχεται βάσει της 
περιγραφής στο πιστοποιητικό έγκρισης τύπου που περιλαμβάνεται στο παράρτημα X της παρούσας οδηγίας. 

Ο Η τψή Λ υπολογίζεται με την απλουσιευμένη εξίσωση ΒηοηΛικΙάα· ως ίξήρ 
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όπου 

Π · » Κατ’ όγκο συγκέντρωση σε % . . 

ΚΙ = Ι»νπ)Λστής μειαιροπής των μπ^οτων ΝϋΙΛ.Λ |ΐπρήσεις ΠΠ (πορεχέγιεν^ από τον κατασκευαστή των οργάνων μέτρησης) 
Ηον =■ Ατομική αναλογία του υόρσγόνσυ προς ισν άνθρακα (1,7261} 

Οον * Ατομική αναλογία του οξυγόνου προς τον άνθρακα (0,0175]. 
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Κατά κανόνα η συμμόρφωση χσραγωγής σε σχέση με τον περιορισμό των εκπομπών -καυσαερίων του σωλήνα 
εξαγωγής και εξαερσυμένων καυσίμων αχό το όχιψα ελέγχεται βάση της περιγραφής του πιστοποιητικού έγκριση: 
τύπου που περιλαμβάνεται στο παράρτημα X και, εφόσον χρειαστεί, βάσει όλων ή ορισμένων δοκιμών των τϋπων,Ι, Π 
VI και Γν κου περιγράφονκϋ στο σημείο 52- 

Χνμμόφφμκιτ} εν κυκλοφορώ οχψάταν 

Σε σχέση προς τις εγκρίσεις τύπου οι οποίες χορηγούνται για τις εκπομπές, τα μέτρα αυτά είναι ενδεδαγμένα και γιο 
την επιβεβαίωση της λειτουργικότητας των συστημάτων ελέγχου των εκπομπών κατά τη διάρκεια της κανονική: 
ωφέλιμης ζωής Του οχήματος υπό ομαλές συνθήκες χρήσης (συμμόρφωση σχημάτων που συντηρούνται και χρήσιμο- 
ποιούνται σωστά). Για τους «οπούς της παρούσας οδηγίας, τα μέτρα αυτά ελέγχονται για μια περίοδο «εντε το πολί 
ετών ή στα 80 000 Ετη, όποια από τις δύο τιμές είναι χαμηλότερη, και από την 1η Ιανουαρίου 2005, για περίοδο πέντ·. 
το πολύ ετών ή στα 100000 Εια, όποια από τις δύο τιμές είναι χαμηλότερη. 

7 . 1 . 1 . Ο έλεγχος της εν κυκλοφορία συμμόρφωσης από την αρχή την αρμόδια για τις εγκρίσεις τύπου διεξάγεται βάσει όλωι 
των σχετικών πληροφοριών που διαθέτει ο κατασκευαστής, σύμφωνα μ* διαδικασίες ανάλογες με τις περιγραφόμενε: 
στις παραγράφους 1 και 2 του άρθρου 10, καθώς και στα σημεία 1. και 2 του παραρτήματος 10 της οδηγία: 
70Λ56/ΕΟΚ. 

Ο έλεγχος τής εν κυκλοφορία συμμόρφωσης διεξάγεται ®τό την αρχή την αρμόδια για τις εγκρίσεις τύπου, βάσει τω\ 
πληροφοριών κου παρέχ®· ο κατασκευαστής. Στις πληροφορίες αυτές περιλαμβάνονται: 

— τα σχετικά με τη δοκιμή επιθεώρησης στοιχεία που έχουν συγκεντρωθεί βάσει των ισχυουσών απαιτήσεων κα 
διαδικασιών δοκιμής, μαζί με εκτενείς πληροφορίες για κάθε ελεγχόμενο όχημα όπως για τον τύπο, το ιστορικό τη: 
χρήσης του, τις συνθήκες ιιυκλοφορίας και για άλλους συναφείς παράγοντες, 

— πληροφορίες για τα μέτρα συντήρηοης και Είΐσκβυής, 

— άλλες σχετικές δοκιμές και παρατηρήσεις κου κατέγραψε ο κατασκευαστής, όπως ειδικότερα η χαταγραφ» 
ενδείξεων από το σύστημα ΟΒϋ. 

7.1.2. Οι ϊώ,ηρόφοοίεσ κου συγκεντρώνει ο κατασκευαστής «ρέπει να είναι αρκετά εκτενείς ώστε να εξασφαλίζεται ότι η ε· 
κυκλοφορία επίδοση μπορεί να αξιολογηθεί όσον αφορά ας φυσιολογικές συνθήκες χρήσης όπως ορίζονται στι 
σημιείο.7,1, και με τρόπο αντιπροσωπευτικό για τη γεωγραφική διείσδυση του κατασκευαστή στην ώγσράι')*. 

Τα σημεία 7.1.1 έως 7,13 εκαναριθμούνται ως σημεία 7.13 έως 7.1.5. 


21. Προστίθενται β ακόλουθος νέος τίτλος και το ακόλουθο σημεία 7.7.6: 


«Ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης (ΟΒΌ) 

7.1,6. Όχαν πρόκειται να ^εξαχθεί έλεγχος επίδοσης του συστίφιατος ΟΒΟ, πρέπει να γίνει σύμφωνα με τα ακόλουθα: 

7.1.63. εάν η αρμόδια για τις εγκρίσεις αρχή αποφασίσει άη η ποιότητα παραγωγή; δέν είν®. ικανοποιητική, λαμβάνεται έντ 

τυχαίο ίζημα ως δείγμα από τη σειρά και υποβάλλεται στις δοκιμές που «εριγράφονται σιο προσαρτιηια 1 τοι 
παραρτήματος XI, 

7.16 ? , η παραγωγή θεωρείται 0 ώ συμμορφώνεται όταν το όχημα αυτό πληροί τις απαιτήσεις των δοκιμών που περιγράφοντα 

στο προσάρτημα 1 του παραρτήματος XI, 

71.6.3. εάν το όχημα που έχει ληφθεί «πό τη σειρά δεν «ά?βθί «ς απαιτήσεις του σημείου 71.6.1, λαμβάνεται-από τη σειρι 

άλλο τυχαίο δείγμα τεσσάρων οχημάτων και υποβάλλεται στις δοκιμές που περιγράφονται στο προσάρτημα 1 το·· 
παραρτήματος XI. Οι όοκφίς ιστορούν να διεξάγονται αε οχήματα που έχο» οδηγηθεί 15 000 Εεώ το πολύ, 

7.Ι.6.4. η παραγωγή θεωρείται ότι συμμορφώνεται όταν τρία τουλάχιστον οχήματα πληρούν τι; απαιτήσεις των δοκιμών πο 

περιγράφονται σιν προσάρτημα ί του παραρτήματος XI» 


ί2. Προστίθεται το ακόλουθο νέο σημείο 7.1.7: 

«7.1.7. Βάσει του ελέγχου περί του ©ποιου το σημείο 71.1, η αρχή η αρμόδιοί για την έγκριση τόπον, 

~ είτε αποφασίζει άκ η *ν «ιηΛοφορία ονμμόρφβΜη τίνοκ «ανοποίηαπή «κ δεν προβαίνει σε περαιτέρω «νέι 
γειες, ' 

είτε αποφασίζει ότι οι πληροφορίες είν©; ανεπορπείς ή άτι η εν πνπλοφο^α αιηιμόρφωοη των οχημάτων δεν άντ 
ηανοΜΧΚΚΧή χιά στον ββγχο οχημάτων σύμφωνα μ* το προοάρτημα 3 το» παρόντος παραρτήματος. 

*? τ φ ι Εάν ιπ ίκΗακές του τόπου I θεωρούνται «παραίτητες γ«α να ελεγχθεί η «^μόρφωση των συστημάτων ελέγχου τω 

εκπομπών προς τις· απαιτήσεις για τη» επίδοσή τους βν «ηώοφοςία,» όκ-κμίς αυτές «^άγονται. Μ^ψψαχΜψ 
μεθόδου «β» πληροί «β ύΜηαέ «ρκήρβΒ-π^των οποίων το προσάρτημα 4 κκ παρόντος παραθέματος· 


ίή χ Π ο,γμείο: 7 . 1,1 *» 7 . 1.2 «ιβντξίτάζυντ» και θα Οβμ» 

ββναηφώντιι; «β «ωηερα προβλήματα των 9*ημάώ>ν της 

2 το» πίνακα το» σημι*®» 5 . 3 . 1 Λ 


ιλφώνονΑ» αοεκλήτί σύμφωνα με τη δωδικ,τοία «ο» άρθρου 13 της οδηγία» 7Κ15&ΕΟ 

κΦ«τ;·ϊ.ρίβί ΝιΜίθωςκαι νυν ήςφάα* της κατηγορίας Μ :νου ανβφέρσντα α«ην Μ»·** 1 » 1 · 
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7.Ι.7.2. Η αρχή η αρμόδια γιο την έγκριση τύπου, στ συνεργασία με τον κατασκευαστή, επιλέγει δείγμα σχημάτων με επαρκή 

αριθμό χιλιομέτρων, η χρησιμοποίηση των οποίων αναμένεται ότι θα γίνει από ομαλές συνθήκες, Ο καταβνίυασίϊγ; 
δίνει τη γνώμη του για την επιλογή των οχημάτων του δείγματος :«» του επιτρέπεται να παρακολουθήσει τις δοκιμές 
συμμόρφωσης των σχημάτων. 

7 .1.73. Ο κατασκευαστής έχει την άδεια, υπό την επίβλεψη της αρμόδιας για την έγκριση τύπου αρχής, να διεξάγει δοκιμές, 

ακόμη και καταστροφικής φύσεως, επί των οχτράτων με επίπεδα εκπομπών που υπερβαίνουν τις οριακές τιμές, 
προκειμένσυ να δκοαστωθούν τα πιθανά αίτια φθοράς που δεν μπορούν να αποδοθούν στον ίδιο τον κατασκευαστή 
(π.χ. χρησιμοποίηση μολυβδούχου βενζίνης πριν από την ημερομηνία δοκιμής). Εάν τα αποτελέσματα της δοκιμής 
επιβεβαιώσουν ανάλογα αίτια, γα εν λόγω αποτελέσματα εξαιρούνται από τον έλεγχο συμμόρφωσης. 

7.Ι.7.4. Εάν η αρμόδια για την έγκριση τύπου αρχή δεν είναι, ικανοποιημένη από τα αποτελέσματα των δοκιμών σύμφωνα με 

τα κριτήρια που ορίζονται στο προσάρτημα 4, τα διορθωτικά μέτρα περί των οποίων η παράγραφος 2 του άρθρου 11 
και το παράρπ#ια X της οδηγίας 7Θ/156/ΕΟΚ επεχτεϊνονται στα εν κυκλοφορία οχίχιστα που ανήκουν στον ίδιο τύπο 
οχήματος ο Μΐοΐος ενδέχεται να παρουσιάσει τα ίδια ελαττώματα, σύμφωνα με το σημείο 6 του προοαρτί^ιατος 3. 

Το πρόγραμμα διορθωτικών μέτρων που υποβάλλει, ο κατασκευαστή; εγκρίνεται από την αρμόδια για τις εγκρίσεις 
τύπου αρχή. Ο κατασκευαστής ενθύνεται για την εκτέλεση του διορθωτικού προγράμματος όπως έχει εγκριθεί. 

Η αρμόδια για την έγκριση τύπου αρχή κοινοποιεί την απόφασή της προς όλα τα κράτη μέλη εντός 30 ημερών. Τα 
κράτη μέλη μπορούν να απαιτήσουν την εφαρμογή του ίδιου προγράμματος διορθωτικών μέτρων σε όλα τα οχήματα 
του αυτού τύπου που έχουν άδεια κυκλοφορίας στην επικράτεια τους. 

7 .1.73. Εάν ένα κράτος μέλος έχει διαπιστώσει ότι ένας τύπος οχήματος δεν συμμορφώνται μ* ας εφαρμοστέες απαιτήσεις του 

προσαρτήματος 3 του παρόντος παραρτήματος, οφείλει νά εώοποιί)σει αμελλητί Το κράτος μέλος που χορήγησε την 
αρχική έγκριση τύπου, σύμφωνα με τις απαιτήσεις της παραγράφου 3 του άρθρου 11 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ- 

Στη συνέχεια, βάσει της διατάξεως του άρθρου 11 παράγραφος 6 της οδηγίας 7Μ56/ΕΟΚ, η αρμόδια αρχή του 
κράτους μέλους που χορήγησε την αρχική έγκριση τύπου ενημερώνει τον κατασκευαστή όη ένας τύπος οχήματος δεν 
ανιαποκρίνεταί αας απαιτήσεις αυτών των διατάξεων και ότι αναμένεται η λήψη ορισμένων μέτρων από την πλευρά 
του. Ο κατασκευαστής υποβάλλει στις αρχές, εντός διμήνου από την ανακοίνωση, σχέδιο μέτρων για τη διόρθωση νηί 
κατάστασης, το περιεχόμενο του οποίου πρέπε να είναι σύμφωνο προς τα προβλεπόμενα στα οτγιεία 6.1 έως 6.8 του 
προσαρτήματος 3. Η αρμόδια αρχή πον χορήγησε την αρχική έγκριση τύπου καίει εντός διμήνου τον κατασκευαστή, 
προκειμένου να συμφωνήσουν από κανού σχετικά με ένα σχέδιο εφαρμογής των μέτρων και τον τρόπο υλοποίησης 
του εν λόγώ σχεδίου, Αν η αρμόδια αρχή που χορήγησε την αρχική έγκριση τύπου διαπιστώσει ότι δεν είναι δυνατόν 
να επιτευχθεί συμφωνία, κινεί τη σχετική διαδικασία σύμφωνα με το άρθρο 11 παράγραφοι 3 και 4 της οδηγίας 
70/156/Ε0Κ> 

23. Το σημείο 8 απαλείφεται. 

24. Προστίθεται το ακόλουθο νέο σημείο 8: ■ 

«8. ΕΝΣΩΜΑΤΩΜΕΝΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΔΙΑΓΝΩΣΗΣ (ΟΒϋ) ΓΙΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

8.1. Οχήματα κατηγορίας Μι και Ν| που είναι εξοπλισμένα με κινητήρες επιβαλλόμενης ανάφλεξης, διαθέτουν ενσωματω¬ 

μένο σύστημα διάγνωσης (ΟΒϋ) για τον έλεγχο των εκπομπών σύμφωνα με το παράρτημα XI. 

83. Οχήματα κατηγορίας Μι, με κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση, εκτός από: 

— οχήματα κατασκευασμένα για τη μεταφορά περισσότερων των έξι ατόμων περιλαμβανομένου και του οδηγού, 

— οχήματα των οποίων η μέγιστη μάζα υπερβαίνει τα 2 50Θ 1η$, 

από 1ης Ιανουάριου 2003 για τους νέους τύπους και από 1ης Ιανουάριου 2004 για όλους τους τύπους, πρέπει να 
φέρουν ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης (ΟΒΟ) για τον έλεγχο των εκπομπών σύμφωνα με το παράρ'τημα XI. 

Εάν οχήματα με κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση, που τίθενται σε κυκλοφορία πριν από την ημερομηνία αυτή, 
φέρουν σύστημα (ΟΒΩ), εφαρμόζονται οι διατάξεις των σημείων 6 53 έως 6.53.5 του παραρτήματος XI προσάρ¬ 
τημα 1. 

83. Νέοι τύποι οχημάτων κατηγορίας Μι που εξαιρούνται δυνάμει του σημείου 8.2 και νέοι τύποι οχημάτων κατηγορίας 

Νι χλάση 1, από 1ης Ιανουάριου 2005, πρέπει να φέρουν ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης (ΟΒΟ( για τον έλεγχο 
των εκπομπών σύμφωνα με το παράρτημα Χλ Νέοι τύποι οχημάτων καγηγορίας Νι πλάσεις Η και ΙΙΪ, με κινητήρα 
ανάφλεξης με συμπίεση, πρέπει να φέρουν, από 1ης Ιανουάριου 2006, ενσωματωμένο σύσηχια διάγνωσης (ΟΒϋ) για 
τον έλεγχο των εκπομπών σύμφωνα με το παράρτημα XI 

Εάν σχήματα με κινητήρα ανάφλεξης με συ|ΐπίεση που τίθενται σε κυκλοφορία πριν από τις τμερομηνίες του σημείου 
αυτού, φέρουν σύστημα (ΟΒΟ), εφαρμόζονται οι διατάξεις των οικείων 63.3 έως 6333 του παραρτήματος XI 
προσάρτημα 1. 

8.4. Οχήματα άλλων κατηγοριών 

Τα οχίματα άλλων κατηγοριών ή τα οχήματα της κατηγορίας Μι και Νι τα οποία δεν εμπίπτουν στα σημεία 8.1, 83 
και 83, μπορούν να φέρουν ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης. Στην περίπτωση αυτή, εφαρμόζονται τα σημεία 633 
έως 633.5 του παραρτήματος XI προσάρτημα [.* 
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25. Προστίθενται τα ακόλουθα νέα προσαρτήματα 3 και 4: 


«Προσάρτημα 3 

ΕΛΕΓΧΟΣ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΕΝ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 


1 . 


2 . 


2 . 1 . 


21 . 

23 . 

2.4. 


23 . 

2 . 6 . 

2.7. 

2 . 8 . 


ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Στο παρόν προσάρτημα περιγράφσνται τα κριτήρια που προβλέπονται στο σημείο 7.1.7 του παρόντος παραρτήματος 
για την επιλογή των προς δσχιμή οχημάτων, και οι διαδικασίες για τον έλεγχο της συμμόρφωσης των εν κυκλοφορία 
οχημάτων. 


ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΕΠΙΛΟΓΗΣ 

Τα κριτήρια για την αποδοχή επιλεγμένου οχήματος καθορίζονται στα σημεία 11 έως 23 του παρόντος προσαρτήμα¬ 
τος. Τα στοιχεία συγκεντρώνονται με τον έλεγχο του οχήματος και στο πλαίσιο συνέντευξης με τον ιδιοκτήτηίτον 
οδηγό του οχήματος. 

Το όχημα υπάγεται στον τύπο οχημάτων για τον οποίον έχει χορηγηθεί έγκριση σύμφωνα με την παρούσα οδηγία και 
συνοδεύεται από πιστοποιητικό συμμόρφωσης σύμφωνα με την οδηγία 70Π56/ΕΟΚ. Το όχημα πρέπει να είναι 
χαταχωρημένο και να κυκλοφορεί στην Ευρωπαϊκή Κοινότητα. 

Το όχημα πρέπει να έχει κυκλοφορήσει τουλάχιστον 15 000 Ιαη ή επί έξι μήνες, ισχύει δε η ανώτερη τιμή και κατ' 
ανώτατο όριο 80 000 Ιαη ή επί πέντε έτη, ισχύει δε η κατώτερη τιμή. 

Από δελτίο συντήρησης πρέπει να προκύπτω ότι το όχημα έχει συντηρηθεί κατά το δέοντα τρόπο, δηλαδή σύμφωνα 
με τις συστάσεις του κατασκευαστή. 

Το όχημα δεν πρέπη να δίνω ενδείξεις υπερβολικής καταπόντισης (δηλαδή οδήγηση σε αγώνες ταχύτητας, υπερφόρ¬ 
τωση, χρήση ακατάλληλου καυσίμου ή άλλη χαχή χρήση), ή άλλους παράγοντες (χχ. παρέμβασης αλλοίωσης) που να 
επηρεάζουν τη συμπεριφορά ως Λρος τις εκπομπές. Όσον αφορά τα οχήματα με ενσωματωμένα διαγνωστικά 
συστήματα (ΟΒΩ), πρέπη να λαμβάνονται υπόφη οι πληροφορίες που είναι καταχωρημένές στη μνήμη του ΟΒΡ όσον 
αφορά τον κωδικό βλάβης Και τα χιλιόμετρα. Τα οχήματα δεν εκλέγονται για έλεγχο εαν οι καταχωρημένές στον 
υπολογιστή πληροφορίες δείχνουν ότι τα οχήματα χρησιμοποιήθηκαν μετά την καταγραφή χώδιχού βλάβης και ότι 
δεν έγιναν σχετικά γρήγορα επισκευές. 

Ούτε ο κινητήρας ούτε το όχημα πρέπει να έχουν υποστεί μη εγκεκριμένη μείζσνα επιδιόρθωση. 

Το περιεχόμενο σε μόλυβδο χαι θείο του δείγματος καυσίμου από τη δεξαμενή του οχήματος πρέπη να πληροί τα 
ισχύονιαι πρότυπα και να μην υπάρχουν ενδείξεις πλήρωσης μέ χαχό καύσιμο. Πρέπη να διενεργούνται έλεγχοι στην 
εξάτμιση των καυσαερίων, χλπ. 

Δεν πρέπει να υπάρχουν ενδείξεις προβλήματος που να θέτει σε κίνδυνο την ασφάλεια του προσωπικού του 
εργαστηρίου. 

Όλα τα κατασκευαστικά στοιχεία του συστήματος ελέγχου των ρυπογόνων εκπομπών του σχήματος πρέπει να 
πληρούν την ισχύουσα έγκριση τύπου. 


3. 


3.1. 


31. 


31. 


3.4. 

35 . 


ΔΙΑΓΝΩΣΗ ΚΑΙ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΑΠΟΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ 

Η διάγνωση και η πόθε συντήρηση αποκατάστασης διενεργείται σε οχήματα που έχουν γίνη δεχτά για δοκιμή, πριν 
από τη μέτρηση εκπομπών καυσαερίων, σύμφωνα με τη διαδικασία των σημείων 3.1 έως 3.7. 

Ελέγχονται τα φίλτρα αέρα, όλοι οι κινητήριοι ιμάντες, όλες « στάθμες υγρών, το πώμα του ψυγείου, όλοι οι 
εύκαμπτοι σωλήνες νποπίεσης χαι οι ηλεκτρικές καλωδιώσεις που αφορούν τον έλεγχο των εκπομπών για να 
διαπιστωθεί η ακεραιότητά τους· ελέγχεται η ανάφλεξη, το σύστημα τροφοδότησης καυσίμου κα» τα κατασκευαστικά 
μέρη του συστήματος ελέγχου των εκπομπών για να διαπιστωθούν ενδεχόμενες κακές ρυθμίσεις ή/και παρεμβάσεις 
αλλοίωσης. Καταγράφονται όλε; οι παρεκκλίσεις. 

Το σύστημα (ΟΒΩ) ελέγχεται προχειμένοιι να διαπιστωθεί ή ορθή λειτουργία του. Όλες οι ενδείξεις δυσλητουργιών 
που περιέχονιαι στη μνήμη τον καταγράφονται για την πραγματοποίηση των αναγκαίων επισκευών, Εαν ο δείκτης 
δυσλητουογίας ΟΒΌ καταγράψει δυσλειτουργία κατά τον κύκλο προετοιμασίας ή τον κύκλο δοκιμής εκπομπών, 
επιτρέπεται να διαπιστωθεί και να επισκευασθεί η βλάβη. Η δοκιμή επιτρέπεται να διενεργηθει εκ νέου και να 
χρησιμοποιηθούν τα αποτελέσματα από το επισκευασμένο όχημα 

Ελέγχεται το σύστημα ανάφλεξή και αντικαθίστανται τα ελαττωματικά κατασκευαστικά στοιχεία, π.χ., υποδοχές 
σπινθηριστών (μπουζί), καλώδια κλπ. 

Ελέγχεται η συμπίεση. Εάν το αποτέλεσμα δεν ικανοποιεί, το όχημα απορρίπτεται. 

Ελέγχονται και ενδεχομένως ρυθμίζονται οι παρσγιετρα του χινητήρα σύμφωνα με τις προδιαγραφές·του κατασκευα¬ 
στή. 
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3.6. Εάν σχο όχημα πρέπει εντός 800 Ι«π να διενεργηθεί η προβλεπόμενη συντήρηση. η συντήρηση διενεργεΐται σύμφωνα 
με τις οδηγίες συντήρησης του κατασκευαστή. Ανεξάρτητα από τιμ- ένδειξη ίου χιλιομετροδείκτη επιτρέπεται αλλαγή 
λαδιών και φίλτρου αέρα μετά από αίτημα τον κατασκευαστή. 

3.7. Κατά την παραλαβή του οχήματος το καύσιμο αντικαθίσταται με το κατάλληλο καύσιμο αναφοράς για τη δοκιμή 
εκπομπών, εκτός εάν ο κατασκευαστής δέχεται τη χρήση συνήθους καυσίμου της αγοράς. 


4. 

4.1. 


42 . 


43. 


4.4. 


ΔΟΚΙΜΕΣ ΕΝ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 

Εάν θεωρηθεί αναγκαίος Ο έλεγχος ενός σχήματος, οι δοκιμές εκπομπών που ισχύουν σύμφωνα με το παράρτημα ΙΗ 
της παρούσας οδηγίας διενεργούνται σε οχήματα επιλεγμένα σύμφωνα με τις απαιτήσεις των σημείων 2 και 3 του 
παρόντος προσαρτήματος και μετά από προετοιμασία, 

Ελέγχονται τα οχήματα με ενσωματωμένο σύστημα ΟΒΟ για να διαπιστωθεί η δέουσα λειτουργικότητα εν κυκλοφορία 
της ένδειξη; δυσλειτουργίας κλπ. όσον αφορά τα επίπεδα εκπομπών (π.χ. τα όρια ενδείξεων δυσλειτουργίας που 
καθορίζονται στο παράρτημα XI της παρούσας οδηγίας), σύμφωνα με τις προδιαγραφές έγκριση; τύπου. 

Στο σύστημα ΟΒΟ ενδεχομένως διενεργιϊτα; έλεγχος για να διαπιστωθεί, για παράδειγμα, κατά πόσον δεν επίσημοί- 
κοντοί με ένδειξη δυσλειτουργίας επίπεδα εκπομπών υψηλότερα από τις επιτρεπόμενες οριακές τιμές, συστηματική 
εσφαλμένη ενεργοποίηση της ένδειξης δυσλειτουργίας, και για να ενταπτσθσύν ελαττωματικά ή φθαρμένα κατασκευ¬ 
αστικά στοιχεία του συστήματος ΟΒΟ. 

Εάν κατασκευαστικό στοιχείο ή σύστημα λειτουργεί εκτός των προδιαγραφών τον πιστοποιητικού έγκρισης τύπου 
ή/και του πακέτου πληροφοριών για τον εν λόγω τύπο οχήματος και η παρέκκλιση αυτή δεν έχει εγκριθεί σύμφωνα με 
το άρθρο 5 παράγραφος 3 ή παράγραφος 4 της οδηγίας 70/Ι56/ΕΟΚ ενώ το ΟΒΟ δεν δείχνω δυσλειτουργία, το 
κατασκευαστικό στοιχείο ή το σύστημα δεν αντικαθίσταται πριν από τη δοκιμή εκπομπών, εκτός εάν διαπιστωθεί ότι 
το εν λόγω κατασκέυασπκύ στοιχείο ή σύστημα έχει υποστεί παρέμβαση αλλοίωσης ή υπερβολική καταπόνηση κατά 
τρόπο ώστε το ΟΒΟ δεν αηχνεύει την προκύπτουοα δυσλειτουργία. 


5. 


5.1. 


52 . 

6 . 

6 . 1 . 

62. 


63. 

6.4. 

6.5. 

63.1. 

633. 


633. 

63.4. 


ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΩΝ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ 

Τα αποτελέσματα των δοκιμών υπόκεινται στη διαδικασία αξιολόγησης σύμφωνα με το προσάρτημα 4 του παρόντος 
παραρτήματος. 

Τα αποτελέσματα των δοκιμών δεν πολλαπλασιάζονται επί συντελεστές φθοράς. 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΔΙΟΡΘΩΤΙΚΩΝ ΜΕΤΡΩΝ 

Όταν η αρμόδια για ας εγκρίσεις τύπου αρχή είναι βέβαιη ότι ένας τύπος οχήματος δεν συμμορφώνεται με τις 
απαιτήσεις των παρουσών διατάξεων, η εν λόγω αρχή απαιτεί από τον κατασκευαστή να υποβάλει πρόγραμμα 
διορθωτικών μέτρων για να αποκατασταθεί η συμμόρφωση. 

Το πρόγραμμα διορθωτικών μέτρων κατατίθεται στην αρμόδια για τις εγκρίσεις αρχή το αργότερο εντός 60 εργάσιμων 
ημερών από την ημερομηνία της κοινοποίησης σύμφωνα με τρ σημείο 6.1. Η αρμόδια για τις εγκρίσεις τύπον αρχή 
δηλώνει εντός 30 εργάσιμων ημερών την έγκριση ή την απόρριψη του προγράμματος διορθωτικών μέτρων. Εάν. 
ωστόσο ο κατασκευαστής μπορεί, προς ικανοποίηση της αρμόδιας για τις εγκρίσεις τύπου αρχής, να αποδείξει ότι 
χρειάζεται περισσότερος χρόνος για τη διερεύνηση της μη συμμόρφωσης, προκειμένου να υποβληθεί πρόγραμμά 
διορθωτικών μέτρων, χορηγείται παράταση. 

Τα διορθωτικά μέτρα ισχύουν για όλα τα οχήματα που ενδέχεται να παρουσιάζουν το ίδιο ελάττωμα. Η ανάγκη 
τροποποίησης των εγγράφων της έγκρισης τύπου πρέπει να αξιολογείται. 

Ο κατασκευαστής παρέχει αντίγραφο όλων των πληροφοριών που αφορούν το πρόγραμμα διορθωτικών μέτρων. 
Διατηρεί επίσης μητρώο της εκστρατείας ανάκλησης οχημάτων και παρέχει, αε τακτικά διαστήματα, στην αρμόδια για 
τις εγκρίσεις αρχή, εκθέσεις σχετικά με την εξέλιξη της εκστρατείας ανάκλησης των οχημάτων. 

Το περιεχόμενο του προγράμματος διορθωτικών μέτρων προσδιορίζεται στα σημεία 63.1 μέχρι 63.11. Ο κατασκευα¬ 
στής δίδει στο πρόγραμμα διορθωτικών μέτρων μονοσήμαντο χαρακτηριστικό όνομα ή αριθμό. 

Στο πρόγραμμα διορθωτικών μέτρων περιλαμβάνεται περιγραφή κάθε τύπου οχήματος. 

Περεγράφονται οι συγκεκριμένες τροποποιήσεις, μετατροπές, επιδιορθώσεις, προσαρμογές, ή άλλες αλλαγές που 
πρέπει να γίνουν σια οχήματα ώστε να αποκατασιαίεί η συμμόρφωση· η περιγραφή συνοδεύεται από σύντομη 
περίληψη των στοιχείων και των τεχνικών μελετών στις οποίες βασίστηκε η απόφαση τον κατασκευαστή για τις 
συγκεκριμένες διορθωτικές αλλαγές που πρέπει να χρησιμοποιούνται για να αποκατασταθεί η συμμόρφωση. 

Περιγραφή της μεθόδου με την οποία ο κατασκευαστής Οα ενημερώσει τους κατόχους οχημάτων. 

Περιγραφή της κατάλληλης συντήρησης ή χρήσης, που, ενδεχομένως, ο κατασκευαστής θέτει ως όρους για τη 
διενέργεια επιδιορθώσεων σύμφωνα με το πρόγραμμα διορθωτριών μέτρων, καθώς και ερμηνεία των λόγων για τους 
οποίους ο κατασκευαστής επιβάλλει αυτούς τους όρους. Προϋποθέσεις συντήρησης ή χρήσης επιτρέπεται να 
επιβληθούν μόνον εάν αποδεδειγμένα σχετίζονται με τη μη συμμόρφωση και τα διορθωτικά μέτρα. 


2358 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Περιγραφή της διαδικασίας *αύ πρέπει να τηρείται από τον κάτοχο ίου- σχί|ΐατος για να απσκατασταθβί η 
συμμόρφωση. Στην περιγραφή πρέπει να περιλαμβάνεται η ημερομηνία .μετά την οποία είναι δυνατόν να αποκατα- 
οταθεί η συμμόρφωση, η προδπολογιζόμενη διάρκεια επιδιόρθωσης στο συνεργείο, και να αναφέρετε» πού μπορεί να 
διενεργηθεί η επιδιόρθωση. Η επιδιόρθωση πρέπει να εκτελείιαι γρήγορα, εντός ευ λόγου χρόνου μετά την παράδοση 
του οχήματος. 

Αντίγραφο των πληροφοριών «ου διαβιβάζονται στον κάτοχο του οχήματος. 

Σύντομη περιγραφή τον συστήματος το οποίο θα χρησιμοποιήσει ο κατασκευαστής για να εξασφαλίσει επαρκές 
απόθεμα των κατασκευαστικών στοιχείων, ή συστημάτων που χρειάζονται για-να εκπληρώσει το πρόγραμμα 
διορθωτικών μέτρων. Πρέπει να αναφέρεται ο χρόνος που θα είναι διαθέσιμο επαρκές απόθεμα κατασκευαστικών 
στοιχείων ή συστημάτων για την έναρξη της εκστρατείας ανάκλησης των οχημάτων. 

Αντίγραφο των οδηγιών που θα αποσταλούν στα πρόσωπα τα οποία πρόκειται να αναλάβουν τις επτδιορθώοείς. 

Περιγραφή των επιπτώσεων των πρστεινόμενων διορθωτικών μέτρων στις εκπομπές, την κατανάλωση καυσίμου, τη 
συμπεριφορά και την ασφάλεια κατά την οδήγηση κάθε τύπου οχήματος· στην περιγραφή πρέπα να περιλαμβάνονται 
στοιχεία, τεχνικές μελέτες κλπ. του προγράμματος διορθωτικών μέτρων «ου αποτελούν τη βάση των πορ«ηιάτων 
αυτών. 

Αλλες πληροφορίες, εκθέσεις ή στοιχεία «ου η αρμόδια για τις εγκρίσεις αρχή δύναται ευλόγως να καθορίσει ως 
απαραίτητα για την αξιολόγηση του προγράμματος διορθωτικών μέτρων. 

Εάν το πρόγραμμα διορθωτικών μέτρων περιλαμβάνει ανάκληση των οχημάτων, στην αρμόδια για τις εγκρίσεις τύπου 
αρχή πρέπει να υποβληθεί περιγραφή της μεθόδου καταγραφή; της επιδιόρθωσης. Σε περίπτωση που χρησιμοποιείται 
προς τούτο ετικέτα πρέπει να παρατίθεται υπόδειγμα της ετικέτας αυτής. 

Επιτρέπεται να ζητηθεί από τον κατασκευαστή να διενεργήσει, εύλογα μελετημένες και αναγκαίες, δοκιμές σε 
κατασκευαστικά στοιχεία και σχήματα στα οποία έχει επιτελεσθεί προτετνόμενη αλλαγή, επιδιόρθωση ή τροποποίηση 
ώστε να διαπιστωθεί η αποτελεσματικότητα της αλλαγής, επιδιόρθωσης ή τροποποίησης. 

Ο κατασκευαστής φέρει την ευθύνη να διατηρεί μητρώο κάθε σχήματος «ου έχει ανακληθεί και επιδιορθωθεί και του 
συνεργείου «ου εκτέλεσε την επιδιόρθωση. Το μητρώο πρέπα να είναι στη διάθεση της αρμόδιας για τις εγκρίσεις 
αρχής, μετά από αίτησή της, για περίοδο πέντε ετών μετά την εφαρμογή του προγράμματος διορθωτικών μέτρων. 

Η πραγματοποιούμενη επισκευή και/ή τροποποίηση ή η προσθήκη νέου εξοπλισμού σημειώνεται σε πιστοποιητικό που 
παρέχεται από τον κατασκευαστή στον κύριο του οχήματος. 

ΠοοΊύοτημα 4 (’) 

ΓΓΑΊΤΤΠΚΗ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΓΙΑ ΔΟΚΙΜΗ ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΕΝ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ 

1 . Το παρόν προσάρτημα περιγράφει την ακολουθητέα διαδικασία για την εξακρίβωση της συμμόρφωσης προς τις 

απαιτήσεις της δοκιμής τύπου I. 

Ζ Δύο διαφορετικές διαδικασίες πρέπει να ακολουθηθούν; 

1 . η μια εκ των διαδικαοιών αφορά τα οχήματα του δείγματος, τα οποία λόγω ελαττώματος σχετιζόμενου με τις 
εκπομπές, προκαλούν ακραίες τιμές στα αποτελέσματα (οημείο 3), 

2. η άλλη διαδικασία αφορά το συνολικό δείγμα (σημείο 4). 

3. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΑΚΟΛΟΥΘΗΘΕΙ ΜΕ ΤΙΣ ΑΚΡΑΙΕΣ ΠΗΓΕΣ ΕΚΠΟΜΠΩΝ ΣΤΟ ΔΕΙΓΜΑ 

3.1. Ένα όχημα θεωρείται ακραία πηγή εκπομπών όταν για κάθε ρυθμισμένο κατασκευαστικό στοιχείο η υπέρβαση της 
οριακής τιμής όπως καθορίζεται στο σημείο 53.1.4 του παραρτήματος I είναι σημαντική. 

33. Με ελάχιστο αριθμό δείγματος το 3. και μέγιστο μέγεθος δείγματος το οριζόμενο από τη διαδικασία του στ^ιβου 4, το 

δείγμα σαρώνεται για το ενδεχόμενο ακραϊών πηγών εκπομπών. 

33. Σε περίπτωση που βρεθεί ακραία πηγή εκπομπών δηλώνεται το αίτιο των υπερβολικών εκπομπών. 

3.4. Εάν διαπιστωθεί ότι περισσότερα από ένα οχήματα είναι ακραίες πηγές εκπομπών από τα ίδια αίτια, το δείγμα 

θεωρείται αποτυχόν. 

33 . Εάν βρεθεί μία μόνο ακραία πηγή εκπομπών, ή εάν βρεθούν μεν περισσότερες από μία ακραίες πηγές εκπομπών, οστό 

διαφορετικά όμως αίτια, το δείγμα αυξάνεται κατά ένα όχημα, εκτός εάν έχει ήδη επιτευχθεί το ανώτατο μέγεθος 
δείγματος. 

33.1. Εάν περισσότερα από ένα οχήματα.του αυξημένου δείγματος βρεθούν να είναι ακραίες πηγές εκπομπών από τα ίδια 
αίτια, το δείγμα θεωρείται αποτυχόν. 


(') Οι &ίπάΐπ; τοιι προσαρτήματος 4 Οα επανεξεταπσύν κια Βα υυμπληροθούν αμελλητί σύμφωνα με τη ώαδικαούι του άρθρου 13 της οδηγία; 
7<νΐ5ύ£ΟΚ. 


633. 


63.6. 

6.5.7. 

63.8. 

63.9. 

63.10. 

63.11. 

6 . 6 . 

6.7. 

6 . 8 . 


ΦΕΚ 182 
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3.5.1 Εάν στο ανώτατο μέγεθος δήγματος δ«ν βριθούν πτρισοότιρίς από μία αχρβίις πη^έ; ικπομπών και ο* « 

υπ*ρβολο«ς εκπομπές οφήλανππ στο ίδιο αίτιο, τοδήγμα Οτωρήται ιπιτνχόν όσον αφορά ο; απαιτήσω; τον σημήον 
3 τον παρόντος προσαρτήματος. 


3.6. Εάν ένα δήγμα αυξηθώ σύμφωνα μ* τις απαιτήσεις τον σημείου 35, στο αυξημένο δήγμα «φαρμόζιττπ. η στατιστική 

διαδικασία του σημείου 4. 

4. Η ΑΚΟΛΟΥΘΗΤΕΑ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΙΧΩΣ ΧΩΡΙΣΤΟ ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟ ΤΟΝ ΑΚΡΑΙΩΝ ΠΗΓΩΝ ΕΚΠΟΜΠΩΝ 

ΙΤΟ ΔΕΙΓΜΑ 

4.1. Μ» ελάχιστο δήγμα τριών οχημάτων, η δειγματοληπτική διαδικασία διεξάγεται κατά τρώα» ώστε η Ενότητα 

παρτίδας πον επιτυγχάνει ο* δοκιμή μ* το 40% της παραγωγή; ελαπωμαηχό να ή να» 0,93 (κίνδυνος κατασκευαστή · 
5%), ενώ η πιθανότητα παρτίδας ή>« δεν γίνεται δεχτή μ* το 75% της παραγωγής ελαττωματικό, να είναι 045 

5.3.1.4 

4Ζ Για χάθτ ρωτογάνο ουοή που αναφέρεται στο σημείο του παραρτήματος 1, ακολουθείται η ατόλο»»· διαδικασία 

(βλέπε σχήμα ΙΠ): 

Έστω 

1 * η οριακή τιμή της ρυπογόνον ουσίας, 

χ) » η τιμή μέτρησης για το ί-το όχημα τον δήγματος 

η » ο τρέχων αριθμός δήγματος. 

44. Εφαρμοζόμτνη «ο δήγμα, η σταησαχή δοκιμή που προσδιορίζει ποσοτικά τον αριθμό μη αυμμορφοόμενων 

οχημάτων ή ναι κ, > Ι_ 

4.4. Οχόταν: 

— εάν η στατισηχή δοκιμή είναι μικρότερη ή Ιση προς τον αριθμό επιτυχίας τον μεγέθους δήγματος «ον εμφαίνει** 
στον πίνακα κατωτέρω, η ρυπογόνος ονήα θεωρείται αποδεκτή, 

— ιάν η σταησαχή δοκιμή ήναι μεγαλύτερη ή ίση προς τον αριθμό αποτυχίας του μτγέθους δήγματος χον 
εμφαίνεται στον πίνακα κατωτέρω, η ρυπογόνος ουσία απορρίπτεται, 

— διαφορετικά, υποβάλλεται σι δοκιμή ένα ακόμη όχημα χαν η διαδικασία εφαρμόζεται στο δήγμα συν μη ακόμη 
μονάδα. 

Στον πίνακα κατωτέρω οι αριθμοί «ατυχίας χα αποτυχίας υπολογίζονται Θάσο, του διεθνούς προτύπου ($0 
84211991, 


5. Ένα δήγμα θεωρείται όα επέτυχε οτη 6<κφή εάν έχει ανταποκριτή τόσο σας απαηήσας τον σημήον 5 όοο και« 

εχήνις του σημήου 4 του παρόντος προσαρτήματος. 

Πίνακας επιτυχίας-αποτυχίας 
Στατιστικό διάγραμμα κατά χαρακτηριστικό 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

26. Το σημείο 22.1.6 τροποποΐίίται ως εξή£ 

«3.2.1.6. Κανονική ταχύτητα αδράνειας τη; μηχανής {σνμπτριλίψβοτνομένων ανοχών) 


3X1.6.1. 


Υψηλή ταχύτητα αδράνεια; της μηχανής (σνμπεριλαμβανομένιον ανοχών) 
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27. Στο σημείο 3 προστίθενται τα ακόλουθο νέα σημεία και υποσημειώσεις; 


«32.1228 

3212281. 

Ενσωματωμένο σύστημα διάγγωση; (ΟΒ0) 

Γραπτή περιγραφή ήίκαι σχέδιο του δείχτη δυσλειτουργίας: 

3212222 

Κατάλογος και σκοπός των κατασκευαστικών στοιχείων που παραπολουθούνται από το σύσπγια ΟΒϋ: 

3212283. 

Γρατπή περιγραφή (γενικές αρχές λειτουργίας) για: 

....... Μ ^.Μ.Μ^^^^^^ ΓΊΤ1Τ , π ..·,·,„.^. ΜΜ , 14<Η<4>ί<<|>|>>)|(<><ί<ίίτ , >> 

32.123.83.1. 

Κινητήρες επιβαλλόμενης ανάφλεξη; ('); 

32.122.83.1.1. 

Παρακολούθηση καταλύτη ('): 

32.122.83.12. 

Ανίχνευση διαλείψεων ('); 

32.12,283.13. 

Παρακολούθηση αισθητήρα οξυγόνου ('): 

32.122.83.1.4. 

Άλλα κατασκευαστικά στοιχεία που παραπολουθούνται από το ενσωματωμένο σύσηγια διάγνωση; (ΟΚΟ) ('): 

32.12233.2. 

Κινητήρες ανάφλεξης διά συμπιέοεως ('): 

32.122332.1. 

Παρακολούθηση καταλύτη (>): 

32.1223322. 

Παρακολούθηση παγίδας σωματιδίων ί 1 ); 

32.1228323. 

Παρακολούθηση ηλεκτρονικού συστήματος τροφοδοσίας καυσίμου Ο): 

321228324. 

Άλλα κατασκευαστικά στοιχεία «ου παρακολουθούνται από το ενσωματωμένο σύστΐ|ΐα διάγνωση; (ΟΒΟ)(*> 

32.1228.4. 

Κριτήρια για ενεργοποίηση του δείχτη δυσλειτουργίας (καθορισμένος αριθμός κύκλων οδήγηση; ή στατιστική 
μέθοδος): 

3212285. 

Κατάλογος όλων των κωδικών εξόδου του ενσωματωμένου συστήματος διάγνωσης (ΟΒΟ) και χρησιμοποιούμε¬ 
νοι μορφότυποι (με επεξήγηση εκάστου): 


(’} Αχαλαφεκα όπου δεν ισχύ ο.» 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 111 

28. Σηιείο 23.1: 

— Διαγράφονται <χ παράγραφοι 2 και 3, 

— Η παράγραφος 2 (πρώην παράγραφος 4) τροποποιείτο; «ς εξής: 

«Οχήματα *ον δεν επιτυγχάνουν την επιτάχυνση .. > (το υπόλοιπο αμετάβλητο). 

29. Σημείο 6.13: 

Η πρώτη πρόταση τροποποιείται ως εξής: 

«Ρεύμα αέρα μεταβλητής ταχύτητας τμφυσάται πάνω από το όχημα» 

30. Σημείο 622: 

«Ο πρώτος κύκλος αρχίζει με την αρχή της διαδιακασίας εκκίνησης του κινητήρα» 

Τμήμα 7.1: 

«Η δειγματοληψία αρχίζει (Β5) πριν ή κατά την αρχή της διαδικασίας εκκίνησης του κινητήρα και λήγει κατά το πέρας της περιόδου 
βραδυπορίας του κύκλο» εκτός πόλεως μέρος 2, τέλος της δειγματοληψίας (Σ$) ή, στην περίπτωση της δοκιμής του τύπου VI της 
τελικής περιόδου βραδυπορίας του τελευταίου στοιχειώδους κύκλου (μέρος 1).» 


Προσάρτημα 1 

31. Σημείο 1.1: 

— το σχήμα ΙΙ11.1 αντικαθίσταται από το ακόλουθο νέο σχήμα 

«Σχήμα Ι1Ι.Ι.1 

Κύκλος εργασίας για τη δόκιμή τύπον I 


Ταχύτητα ροπΛ) 



Περίοδος εκκίνησης 

— στην αγγλική έκδοση στη στήλη 5 του πίνακα 11113 (με τίτολο («με τίτλο 5ρ«ά (ΙιηΛι)»), η εργασία 23 τροποποιείται ως εξής: 
<55-10*. 
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31 διαγράφονται τα (πράα 4 έως 43, σιηιπεριλαμβανομένου τον Πίνακα 1111.4 και ϊου οχήματος 01.1.4, 
Προσάρτημά 3 


33. Σήμβο 5.1.12.7: 


Γτηρί αγγλική έκδοση ο τύπος είναι ο ακόλουθος: 


Μ νΔ 
500 Τ *' 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 


34. Τα σημεία 1 έως 6 διατυπώνονται ως εξής: 


« 1 . 


3. 

3.1. 

3.1.1. 


32. 

32.1. 

4. 

4.1. 

42. 


ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Σ« παρόν παράρτημα περιγρά^ται η δα,δοιασία της δοκιμής τύπου.ΙΥ σύμφωνα με το σημείο 53.4 του παραρτ^α- 

ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

~ 1,5 “·*■ ”»*«*«»> »1ώ»! οϋην.ΜύΙ»* Μ* 

— προσδιορισμός απωλειών από θερμό διαποτιομό. 

— προσδιορισμός ημερήσιων απωλειών. 

3 *** — 

ΟΧΗΜΑ ΚΑΙ ΚΑΥΣΙΜΑ 
Όχημα 

Τσόχινα πρέπει να είναι σε καλή μηχανική κατάσταση και να είναι ρονιαριαμένο έχοντας διανύοει ταυλά™™, 
3000 Ιον πριν από τη δοκιμή. Το σύστημα ελέγχου εξαερούμενων καυσίαωΤ^οΤΙ^^^πΓ^ ««ιλάχμπαν 
λειτουργήσει σωστά όλο αυτό το χρονικό διάστημα ενώ τοίταί κάνατηνι/^τΐ __ι_ ^υνδεδεμένο και να έχει 
κανονικά, χωρίς να έχουν υποβληθεί σε αναχανο3 καθαρισμό ή ^ ν “ ^ 0ΒΥ Μν'ψΛβηΜ 

Καύσιμο 

» «*"»*> ·«.,**. *», οΛ™ „„ Κ 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΙ ΔΟΚΙΜΗΣ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΕΞΑΕΡΟΥΜΕΝΩΝ ΚΑΥΣΙΜΩΝ 
Δνναμομετρική εξέδρα 

Η δνναμομετριχή εξέδρα πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις του παραρτήματος III 
Κλειστός χώρος μέτρησης εξαερούμενων καυσίμων 

Ο χώρος μέτρησης εκπομπών εξαερούμενων καυσίμων πρώτα να είναι ένας αεροστεγής οοβσνώνκ* Οάΐη,** 

=«=»·Α·33ϊ55^ ? 5β3Γ3 

^Τ5Ε5Β&ΓΛΐΓ ϊ ™ 1ϊ! °·^ - V V 

VI »ρΛι τ« *** Η 
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π» να είναι μεταξύ 278 Κ (55,*0) και 328 Κ (55 *€) οποιαδήποτε σηγμή κατά τη διάρκεια της δοκιμής ημερήσιων 
εκπομπών. Το τοίχωμα πρέπει να σχεδιαστεί έτσι ώστε να ευνοεί την καλή διάδοση της θερμότητας. Η θερμοκρασία 
της εσωτερικής επιφάνειας πρέπει να «ναι μεταξύ 293 Κ (20 *0) και 325 Κ (52 *0) καθότι τη διάρκεια της δοκιμής 
θερμού δωποπσμού. 

Για να αντιμετωπίζονται οι αλλαγές όγκου λόγω μεταβολών της θερμοκρασίας του θαλάμου, επιτρέπεται να 
χρησιμοποιείται Θάλαμος μεταβλητού ή σταθερού όγκου. 

4X1. θάλαμος μεταβλητού όγκου 

Ο θάλαμο; μεταβλητού όγκου διαστέλλεται και συστέλλεται συναρτήσει της μεταβολής της θερμοκρασίας του αέρα 
στο θάλαμο. Δύο ιαθανοί τρόποι αντιμετώπιση; των μεταβολών του εσωτερικού όγκου είναι ένα (ή περισσότερα) 
»γητύ(-ά) πάντλ ή φυοούνα, όπου ένας ή περισσότεροι αδιαπέραστοι οάκχιχ μέσα στο θάλαμο διαστέλλσνται και 
συστέλλονται συναρτήσει των μεταβολών της εσωτερικής πίεση; 6τ εναλλαγή αέρα από το εξωτερικό του θαλάμου. 
Ανεξαρτήτως της τεχνικής λύσης που χρησιμοποιείται για την αντιμετώπιση των μεταβολών του όγκου πρέπει να 
διατηρείται η ακεραιότητα του θαλόμον όπως καθορίζεται στο προσάρτημα 1 σε όλο το εύρος της προδιαγεγραμμένης 
θερμοκραασκής καμπύλης. 

Οποιαδήποτε τεχνική λύση για την αντιμετώπιση των μεταβολών του όγκου πρέπει να περιορίζει « ί ί ΚΡ» τη 
διαφορά μεταξύ της εσωτερικής πίεσης τον θαλάμου και της βαρομετρικής πίεσης. 

Πρέπει να είναι δυνατή η μανδάλωοη του θαλάμου σε καθορισμένο όγκο. Οι θάλαμοι μεταβλητού όγκου πρέπει να 
μπορούν να αντιμετωπίζουν μεταβολή του ονομαστικού όγκου (βλέπε προσάρτημα 1 σημείο 2.1.1) κατά ±. 7%, η 
οποία οφείλεται σε μεταβολές της θερμοκρασίας και της βαρομετρική; πιέστως χατά τη διάρκεια της δοκιμής. 

4X2. θάλαμος σταθεροί) όγκου 

Οι θάλαμοι σταθερού όγκου πρέπει να είναι κατασκευασμένοι από άκαμπτα πάνελ τα οποία να μπορούν να 
διατηρούν το θάλαμο σε καθορισμένο όγκο, και να πληρούν τις ακόλουθες απαιτήσεις. 

4.2X1. Ο θάλαμος πρέπει να είναι εφοδιασμένος με απαγωγό που να απάγα αέρα με χαμηλή, σταθερή ταχύτητα από το 

θάλαμο καθόλη τη διάρκεια της δοκιμής. Η αναπλήρωση του απαγόμενσυ αέρα μπορεί να γίνεται αχό αεραγωγό 
εισόδου ο οποίος φέρνει στο θάλαμο αέρα από το περιβάλλον. 6 εισερχόμενος αέρας πρέπει να φιλτράρεται με ενεργό 
άνθρακα ώστε να παραμένει σχετιχώς σταθερό το ποσοστό υδρογονανθράκων. Οχααδήποτε τεχνική λύση για τη 
διατήρηση όγκου πρέπει να διατηρεί μεταξύ 0 και — 5 ΙιΡ» τη διαφορά μεταξύ της εσωτερικής πίεσης του θαλάμου 
και της βαρομετρικής πίεσης. 

472 2- ,Τα όργανα πρέπει να μπορούν να μετρούν τη μάζα υδρογονανθράκων του εισερχόμενου και ιξερχόμτνου ρεύματος 

αέρα με διαχωριστιχή ικανότητα 0,01 $. Για τη λήψη αναλογικού δείγματος του εισερχομένου και εξερχομένου αέρα 
από το θάλαμο επιτρέπεται να χρησιμοποιείται σύστημα δειγματοληψίας με οάχχονς. Εναλλακτικώς, τα ρεύματα 
εισόδου και εξόδου μπορούν να αναλύονται συνεχώς χρησιμοποιώντας οη-ϋιιβ αναλυτή ΡΚ> και οι μετρήσεις να 
ενσωματώνονται ατις μετρήσεις ροής για να είναι συνεχής η καταγραφή της απομακρυνόμενης μάζας υδρογονανθρά¬ 
κων. 


43. Αναλυτικά συστήματα 

0.1. Αναλυτές υδρογονανθράκων 

4 ,3,1,1. Η ατμόσφαιρα του θαλάμου παρακολουθείται χρησιμοποιώντας ανιχνευτή υδρογονανθράκων τύπου ιονισμού φλογός 

(ΗΌ). Το δείγμα αερίου πρέπει να λαμβάνεται από σημείο «ου είναι στο μέσον ενός πλευρικού τοιχώματος ή της 
οροφής τον θαλάμου ενώ αποιαδήποτε παρακαμπτήριος ροή πρέπει να επιστρέφει στο θάλαμο, κατά προτίμηση σε 
σημείο κατάνη του ανεμιστήρα ανύμείξεως. 

43.1Χ Ο αναλυτής υδρογονανθράκων πρέπει να έχει χρόνο απσχρίαεως για 90 * της τελικής ενδείξεως μικρότερο από Ιό 

δευτερόλεπτα. Η σταθερότητά του πρέπει να είναι ανώτερη από 2% της «λήρους κλίμακας στο μηδέν και στο 80 ± 
20% της «λήρους κλίμακας επί 15 λεπτά για όλες ας περιοχές λειτουργίας. 

4X0. Η εχαναληπτικότητα του αναλυτή εν.φραζόμενη ως τυπική απόκλιση πρέπει να είναι ανώτερη από το 1% τη; 

απόκλισης πλήρους κλίμακας στο μηδέν και στο 80 ± 20% της πλήρους κλίμακας για όλες τις χρησιμοποιούμενε; 
περιοχές. 

43.1.4. Οι περιοχές λειτουργίας τον αναλυτή πρέπει να επιλέγονται ώστε να δίδουν την καλύτερη δυνατή διαχώρισα.* ή 

ικανότητα κατά πς διαδικασίες μέτρησης, διαχρίβωσης και ελέγχου διαρροών. 

43Χ Ιύοζψια καταγραφής δεδομένων του αναλυτή υδρογονανθράκων 

43X1. Για την καταγραφή των ιξερχομένων ηλεκτρικών σικάτων ο αναλυτή; υδρογονανθράκων «ρέπει να είναι εφοδιασμέ¬ 

νος είτε με καταγραφέα χάρτου είτε με άλλο σύστημα επεξεργασίας δεδομένων για καταγραφή με συχνότητα μία φορά 
τουλάχιστον ατά λεπτά Το καταγραφικό.σύστημα πρέπει να έχει λειτουργικά χαρακτηριστικά τουλάχιστον ισοδύναμα 
με το προς καταγραφή σίμα και να επιτρέπει τη διαρκή καταγραφή των αποτελεσμάτων. Στην καταγραφή πρέπει να 
εμφαίνει® σαφόις η αρχή και το τέλος τη; δοκιμής θερμού διαποησμού ή της δοκιμής ημερήσιων εκπομπών (όπω; 
επίσης η αρχή και το τέλος των περιόδων δειγματοληψίας καθώς και ο χρόνος που διέρρευσε μεταξύ ενάρξεω; και 
περατώσει»; κάθε δοκιμής). 
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Σχήμα νυ 

Π(<ΐφ}ιο(ΐβ^; εκπομπών εξωθούμενων καυσίμιογ 


Όχημα, ττον έχει ύιαννϋΐι 3 ΟΟΟΙετη (χωρίς νπιρβολιχό χαθαρισμόίφορτίο 
Ελεγχθείοα γήρανση κανίστρων 
Καθαρισμός (εάν χρειάζεται) τον οχήματος με ατμό 



θερμοκρασία καυσίμου Τ; 263 έως 287 Κ (10-14 *0) 

40% > 2% της ονομαστικής χωρητικότητας της 
δεξαμενής 

θερμοκρασία περιβάλλοντος Τ: 233 έως 303 Κ (20-30 *0) 


Φόρτιση με βουτάνιο/άζωτο μέχρι Ζ$τ διάβαση 


θερμοκρασία καυσίμου Τ: 291 * Β Κ (18 * 8 *0) 

40 % * 2 % της ονομαστικής χωρητικότητας της 
δεξαμενής 

θερμοκρασία περιβάλλοντος Τ: 293 ίως 303 Κ (20-30 "0) 


Τύπος I: ένα μέρος 1 ♦ δύο μέρη 2 
Τ„ - 293 έως 303 Κ (20-30 *0) 


θερμοκρασία περιβάλλοντος Τ: - 293 έως 303 Κ 
(20-30*0) 


Τύπος I: ένα μέρος 1 + ένα μέρος 2 
Τχ» ■ 293 έως 303 Κ (20-30 *0) 


Τύπος I: Μέρος 1 


Τ.» ■» 296 Κ (23 X) 
Τ Μ = 304 Κ <31 *0) 
60 πώι * 0,5 πέη 


Τ * 293 * 2 Κ (20 * 2 *0) τις τελευταίες 6 ώρες 


Τ„ « 293 Κ(20*0) 

Τ-« ■ 306Κ.ΔΤ-15Κ 

24 Η, αριθ. δοκιμών ημερήσιων εκπομπών 


Σημείωση: 1. Αποσαφήνιση των κατηγοριών-λεπτομερειών των συστημάτων ελέγχου εκπομπών εξαερούμενων καυσίμων. 

2, Οι εκπομπές σωλήνων εξαγωγής επιτρέπεται να μετροόνται κατά την οδήγηση για τη δοκιμή τύπου I αλλά δεν χρησιμοποιούνται για τις 
εγκρίσεις. Η δοκιμή για τις εκπομπές οωλήνων εξαγωγής παραμένει χωριστή. 
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4.4. 

4.4.1. 

4.42. 

43. 

43.1. 

432. 

433. 

43.4. 

433. 

4.6. 

4.6.1. 

432. 

4,63. 

4.7. 

4.7.1. 

4.72. 

43. 

4.8.1. 


422. 


θέρμανση «15 δεξαμενής κανονιού (εφαρμόζεται μόνο στην περίπτωση των κανίστρων βενζίνη;) 

Το καύσιμο οπι(σηΐ) δεξσμ*νή(-ές) του οχήματος πρέπει να θερμαίνεται μι ελεγχόμενη πηγή θερμότητας, π.χ. με 
θερμοφόρα ισχύος 2000 V. Το σύστημα θέρμάνσεως πρέπει να θερμαίνει ομοιόμορφα τα τοιχώματα ης δεξαμενής 
χάτ» αχώ τη στάθμη του καυσίμου ώοττ να μην προχαλείται τοπική υπερθέρμανση του καυσίμου, ενώ δεν πρέπει να 
θερμαίνονται«ατμοί που είναι στη δεξαμενή χάνω αχώ το καύσιμο. 

Η συσκευή θέρμανσης της δεξαμενής πρέπει να μπορεί εντός 60 λεπτών να θερμάνει ομοιόμορφα το καύσιμο στη 
δεξαμενή κατά 14 Κ αχώ τους 289 Κ {16 *0) με τον αισθητήρα θερμοκρασίας στη θέση που προβλέπεται στο σημείο 
11.1. Το σύστημα θέρμανσης πρέπει νμ μπορεί να διατηρεί τη θερμοκρασία του καυσίμου χατά τη διάρκεια της 
διαδικασίας θέρμανσης της δεξαμενής στα επίπεδα της απαιτούμενης βερμοχραοίας με ανοχή ± 13 Κ. 


Καταγραφή της θερμοκρασίας 

Η θερμοκρασία στο θάλαμο κατογράφεται σε δύο σημεία απώ αισθητήρες θερμοκρασίας οι οποίοι είναι σννδεδεμένοι 
έτοι ώστε να δείχνουν μέση τιμή. Τα σημεία μετρήσεως εντός του θαλάμου απέχουν περίπου 0,1 ιη οπό την 
κοτταχώρυφη διάμεσο κάθε πλευρικού τοιχώματος σε ύφος 0,9 ± 03 ια. 

Η θε ρμοκρασία της(των) δεξαμενής(-ών) καυσίμου καταγράφεται με τη βοήθεια αισθητήρα τοποθετημένου στη 
δεξαμενήόπως προβλέπεται στο οημείο 11.1 για την περίπτωση κάνιστρου' βενζίνης (σημείο 5.1.5). 

Οι θτρμον ρίΜΐί»; πρέπει, καβόλη τη διάρκεια των μετρήσεων των εκπομπών εξαερούμενων καυσίμων, να καταγράφο¬ 
νται ή να ιισάγοτκα οε σύσπ*»α επεξεργασίας δεδομένωνμε συχνότητα τουλάχιστον μία φορά ανά λεπτά. 

Η ακρίβεια του συστήματος χαταγραφής της θερμοκρασίας πρέπει να είναι ± 1,0 Κ ενώ η διαχειριστική του ικανότητα 
ως προς τη θερμοκρασία πρέπει να είναι * 0,4 Κ· 

Η διαχειριστική ικανότητα του συστήματος καταγραφής ή επεξεργασίας δεδομένων ως προς το χρόνο πρέπει να είναι 
± 15 δευτερόλεπτα. 

Καταγραφή της πίεσης 

Καθόλη «Κ διάρκεια των μετρήσεων τών εκπομπών εξαερούμενων καυσίμων, η διαφορά Δ, μεταξύ βαρομετρικής 
πίεσης στο χώρο δοκιμής χαι της εσωτερικής ιμέσεως του θαλάμου πρέπει να καταγράφεται ή να εισαγεται οε 
σύστημα επεξεργασίας δεδομένων με συχνότητα τουλάχιστον μία φορά ανά λίπτό. 

Η ακ ρ ίβ εια του σνστήιατος καταγραφής της πίεσης πρέπει να είναι στα πλαίσια των ± 1 ΗΡ», ενώ η διαχωρισπκή 
ικανότητα ως προς την πίεση να είναι 03 * ΗΡ». 

Η διαχειριστική ικανότητα του συστήματος καταγραφής ή επεξεργασίας δεδομένων ως προς το χρόνο πρέπει να είναι 
±15 δευτερόλεπτα. 

Ανεμιστήρες 

Η συγκέντρωση των υδρογονανθράκων στο θάλαμο πρέπει να είναι δυνατόν να μειώνεται μέχρι το επίπεδο 
συγκέντρωσης υδρογονανθράκων στο περιβάλλον χρησιμοποιώντας ένα ή περισσότερους ανεμιστήρες ή φυσητήρες με 
αναητήί-ές) πόρτα(-ες) του θαλάμου (5ΗΕΡ). 

Ο θάλαμος πρέπει να διαθέτει ένα ή περισσότερους ανεμιστήρες ή φυσητήρες με παροχή 0,1 έως 0,5 πΑ-' με τους 
οποίους να μπορεί να επιτυγχάνεται σωστή ανάμειξη του αέριου περιεχομένου του θαλάμου. Κατά τη διάρκεια των 
μπρήσεων πρέπει να επιτυγχάνεται ομοιόμορφη θερμοκρασία και συγκέντρωση υδρογονανθρακών στο θαλαμο. Το 
όχΐ|ΐα στο θά λα μο δεν πρέπει να υφίσταται την επίδραση άμεσου ρεύματος αέρα προερχόμενου από τους ανεμιστήρες 
ή τον; φυσητήρες. 


Αέρια 

Για τη δκαρίβωση και τη διενέργεια της δοκιμής πρέπει να είναι διαθέσιμα τα ακόλουθα αέρια: 

_ συνθετικός ατμοσφαιρικός αέρας (καθαρότητα: < 1 ρριη ισοδυνάμου Οι ^ 1 ΡΡ 1 » ΟΟ, * 400 ρρτη 

ΟΟι, % 0,1 ρριη ΝΟ )περ«κτιχότητα οε οξυγόνο μεταξύ 18 και 21 % κατ’ όγκο, 

_ χαί « μ0 αΐφ 0 αναλύτη υδρογονανθράκων (40 * 2% υδρογόνο και το υπόλοιπο ήλιο με λιγότερο από 1 ΡΡ πι 
υδρογονανθράκων ισοδυνάμου Οι, λιγότερο από 400 ρριη ΟΟ}), 

— προπάνιο (0»Ηι). με καθαρότητα τουλάχιστον 993%, 

— βουτάνιο (<1ιΗιο). με καθαρότητα τουλάχιστον 98%, 

— άζωτο (Νι), με καθαρότΐ|τα τουλάχιστον 98%. 


Πρέπει να υπάρχουν διαθέσιμα αέρια διακρίβωσης και βαθμονόμησης περιέχοντα μείγματα προπανίου (ΟλΗι) και 
καθαρού σννθετικού αταοοφαιρικού αέρα. Οι αληθείς συγκεντρώσεις ενός αέριου διακρίβωσης πρέπει να είναι ±2% 
ηκ δμλούιιενης τιμής. Όταν χριμημοποιεΐται διαχωριστής αερίων, η ακρίβεια των Α,αμβανομενων αραιωμένων αεριω 
ΕΓναΐνί ± 2% τη; αληθούς τιμί,ς. Οι συγκεντρώσεις που καθορίζονται στο προσάρτημά 1 επιτρέπεται να 
λαμβάνονται επίσης με τη χρήση διαχωριστή αερίων .χρησιμοποιώντας ως αραιωτιχό συνθετικό αέρα. 
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4.9. 

4.9.1. 

5. 

5.1. 

5.1.1. 


5.12. 

5.13. 

5.13.1. 

5.132. 

5.133. 

5.13.4. 

5.13.5. 

5.13.6. 

5.13.7. 

5.13.8. 

5.13.9. 

5.13.10. 

5.13.11. 

5.1.4. 

5.1.4.1. 

5.1.42. 


Πρόσθετος εξοπλισμός 

Η απόλυτη υγρασία στο χώρο των δοκιμών πρέπει να μπορεί να μετριέται μτ ακρίβεια * 5%. 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ 


Πραπαραοκενή της δοκιμής 

Τη; δοκιμής προηγείται η ακόλουθη μηχανική προετοιμασία του οχήματος; 

— το σύστημα εξατμίοεως του οχφατο; δεν πρέπει να παρουσιάζει διαρροές, 

— πριν από τη δοκιμή, επιτρέπεται να καθαρίζεται τσ όχημα με ατμό, 

— στην περίπτωση που χρησιμοποιείται η δυνατότητα κανίστρου βενζίνης (σημείο 5.1.5) η δεξαμενή καυσίμων του 
οχήματος πρεπει να διαθέτει αισθητήρα θερμοκρασίας για να είναι δυνατή η μέτρηση της θερμοκρασίας στο 
κέντρο της δεξαμενής καυσίμου όταν αυτή είναι γεμάτη κατά 40 % της χωρητικότητας της, 

— πρόσθετα εςαρηματα σύνδεσης διατάξεων μπορούν να τοποθετούνται στο σύστημα καυσίμων ώστε να είναι 
δυνατή η πλήρης αποστράγγιση, Προς το σκοπό αυτό δεν απαιτείται τροποποίηση του περιβλήματος. τ>ε 
δεςαμενής καυσίμου, 

~ ο κατασκευαστής μπορεί να προτείνει μια μέθοδο δοκιμή; που θα λαμβάνει υπόψη την απώλεια υδρογονανθρά¬ 
κων κατα την εξάτμιση η οποία προέρχεται μόνον από το σύστημα καυσίμων του οχήματος, 

μεταφέ( ? ΓΓαι 0X0 λώρο δοκιμής όπου η θερμοκρασία του περιβάλλοντος είναι μεταξύ 293 και 303 Κ (20 και 

30 ί). 


Πρέπει να επαληθεύεται η γήρανσή του ή των κανίστρων. Ο όρος αυτός θεωρείται ότι πληρούται εφόσον είναι 
χί1 τουλάχιστον 3 000 I™. Εάν αυτό δεν συμβαίνει, χρησ.μοποιείται η ακόλουθη 

κά^κάνωτιρο^ ? “ <?ίπτωση σϋστ Ψ αΤ0 ? κανίστρων η διαδικασία αυτή «ρέπει να ακολουθείται ξεχωριστά για 


Το κάνιστρο αψαιρείται από το όχημα. Κατά την αφαίρεση του κανίστρου λαμβάνεται πρόνοια ώστε να αποφεύγεται 
βλάβη στα διάφορά κατασκευαστικά στοιχεία και την ακεραιότητα του συστήματος καυσίμων. 

Μετράται το βάρος τόυ κανίστρου. 

Το κάνιστρο συνδέεται με δεξαμενή καυσίμου, ενδεχομένως με εξωτερική δεξαμενή, η οποία περιέχει καύσιμο 
αναφορας μέχρι το 40% του όγκου της. 1 *■ Λ ψ 


Η θερμοκρασία του καυσίμου στη δεξαμενή πρέπει να είναι μεταξύ 283 Κ (10 X) και 287 Κ (14 X). 
Η (εξωτερική) δεξαμενή θερμαίνεται από 288 σε 318 Κ (15 σε 45 X) (1 X αύξηση ανά 9 λεπτά). 


Εάν το κάνιστρο φθάσει στο αηιιείο διάβασης πριν ή θερμοκρασία φθάσει τους 318 Κ (45 X) τότε διακόπτεται η 
πηγή θερμότητας και ζυγιζιταιτο κάνιστρο. Εάν το κάνιστρο δεν φθάσει στο σημείο διάβασης κατά τη διάρκεια της 
διάβαση 11 * 318Κ 45 ' η διαΑίχασ,α επαναλαμβάνεται από το σημείο 5.133 μέχρι να οημειωθεί 


Η διάβαση μπορεί να ελεγχθεί όπως περιγράφεται στα σημεία 5.1.5 και 5.1.6 του παρόντος παραρτήματος ή 
χρησιμοποιώντας άλλο τρόπο δειγματοληψίας και ανάλυσης με τον οποίο να μπορεί να αηχνευθεί η εκπομπή 
υδρογονανθρακών απο το κάνιστρο κατα τη διαβαση. * ^ 

εναλλαγές^τωιτ^όγκο^ 01 *** ^ * 5 °·^° Χαΐ ^ 1ί:ΓΤ ^ ί ιε τον α ^ α του εργαστηρίου μέχρι να επιτευχθούν 300 


Μετράται το βάρος του κανίστρου. 


Η διαδικασία των σημείων ίΐ3.4 έως 5.13.9 επαναλαμβάνεται εννέα φορές. Η δοκιμή επιτρέπεται να τερματιστεί και 
ενωριτερα, αλλά αφού έχουν πραγματοποιηθεί τουλάχιστον τρεις κύκλοι γήρανοης, εάν το βάρος του κανίστρου, μετά 
τόυς τελευταίους κυκλους δοκιμής, έχει σταθεροποιηθεί. ^ υ . με 


Επανασυνδέεται το κάνιστρο παγίδευσης εκπομπών εξαιρούμενων καυσίμων και υποκαθίστανται οι κανονικές 
συνθήχβς λειτουργίας του οχήματος. 


ΓΊα τι^ προετοιμασία του κανίστρου χρησιμοποιείται μία από τις μεθόδους που περιγράφονται στα σημεία 5.1,5 «« 
5.1.6. Στην περίπτωση οχημάτων με πολλαπλά κάνιοΤρα, κάθε κάνιστρο προετοιμάζεται ξεχωριστά. 

Μετρώνται οι εκπομπές του κανίστρου για να προσδιοριστεί η διάβαση. 

Ως διάβαση ορίζεται στο παρόν το σημείο στο οποίο η αθροιστική ποσότητα των εκπεμπομένων υδρογονανθράκων 
είναι ιση με 2 γραμμάρια. . ' * 

Η διάβαση μπορεί να διαπιστωθεί χρησιμοποιώντας το θάλαμο μέτρησης εκπομπών εξαιρούμενων καυσίμων όπως 
περιγράφεται στα σημεία 5.15 και 5.1.6 αντιστοιχώ;. Εναλλακτικώς, η διάβαση μπορεί να προσδιοριστεί χρηο.μηποί· 
ώνιας και βοηθητικό κάνιστρο εκπομπών εξαιρούμενων καυσίμων συνδεδεμέΐΌ κατόπι του κανίστρου του οχήματος. 
Το βοηθητικό κάνιστρο, πριν να γεμιστεί, καθαρίζεται καλά με ξηρό αέρα. 
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5X4.3. 


5.1.5. 

5.15.1. 


5.15.2. 

5.1.53: 


5.15.4. 

5.155. 

5.1.55. 


5.15.7. 


5.1.6. 


5.1.51. 


5.1.63. 


5.1.63. 

5.1.6.4. 

5.1.6.5, 

5.1.7. 

5,1.7.1, 


0 θάλαμος μετρήσεων καθαρίζεται για ορισμένα λεπτά αμέσως πριν από τη δοκιμή μέχρι να επιτευχθεί μία σταθερή 
κατάσταση θαλάμου, οπότε τίθε(ν)ιαι σε λειτουργία και ο{οι) ανεμιστήρας(-ίς) ανάμειξης του αέρα του θαλάμου. 

Ο αναλυτής υδρογονανθράκων πρέπει να μηδενίζεται και βαθμονομείται αμέσως πριν από τη δοκιμή. 

Φόρτιση του κανίστρου με επανειλημμένες θερμάνσεις μέχρι του σημείου διαβάοιως 

Η(οι) δεξαμενή(-ές) καυσίμου του{των) οχήμπτος(-ων) αδειάζονται χρησιμοποιώντας την(τις) διάταξη(-εις) αποστράγ¬ 
γισης των δεξαμενών. Αυτό πρέπει να γίνεται κατά τρόπο ώστε να μην σημειωθεί αντικανονικός καθαρισμός ή 
φόρτιση των διατάξεων ελέγχου των εκπομπών εξαιρούμενων καυσίμων που υπάρχουν στο όχημα. Για να γίνει αυτό, 
αρκεί συνήθως να αφαιρεθεί το πώμα καυσίμου. 

Η(οι) δεξαμενή(-ές) καυσίμου πληρού(ν)ται με καύσιμο δοκιμής σε θερμοκρασία μεταξύ 283 και 287 Κ (10 και 14 *0) 
μέχρι 40 π: 2% της κανονικής χωρητικότητας της δεξαμενής. Στο σημείο αυτό πρέπει να πωματίζεται(-ονται) η(οι) 
δεξαμενή(-ές) του οχήματος. 

Εντός μίας ώρας από την επαναπλήρωση με χαύσψα, το όχημα τοποθετείται, με σβησμένο κινητήρα, στο θάλαμο 
εκπομπών εξαερούμενων καυσίμων, ενώ ο Οερμοκρασιακός αισθητήρας της δεξαμενής καυσίμου συνδέεται με το 
σύστημα καταγραφής θερμοκρασιών. Πηγή θερμότητας τοποθετείται στην κατάλληλη θέση σε σχέση με την(τις) 
δεξαμενή(-ές) και συνδέεται με τη διάταξη ελέγχου θερμοκρασίας. Τα σχετικά με την πηγή θερμότητας αναφέρονιαι 
στο σημείο 4.4. Στην περίπτωση οχημάτων με περισσότερες από μία δεξαμενές καυσίμου, όλες οι δεξαμενές πρέπει να 
θερμαίνονται με τον ίδιο τρόπο, όπως περιγράφεται κατωτέρω. Οι θερμοκρασίες των δεξαμενών πρέπει να είναι ίσες 
με ανοχή ± 15 Κ. 

Το καύσιμο επιτρέπεται να θερμαίνεται τεχνικά μέχρι την ημερήσια θερμοκρασία εκκίνησης 293 Κ (20 *Ό) ± 1 Κ. 

Όταν η θερμοκρασία του καυσίμου φθάσει τουλάχιστον τους 292 Κ (19 *0), τότε διακόπτεται αμέσως η λειτουργία του 
φυσητήρα καθαρισμού, κλείνανται και σφραγίζονται οι πόρτες του θαλάμου και αρχίζει η μέτρηση του επιπέδου των 
υδρογονανθράκων στο θάλαμο. 

Όταν η θερμοκρασία του καυσίμου της δεξαμενής φθάσει τους 293 Κ (20 *Ό), αρχίζει μία γραμμική παροχή 
θερμότητας 15 Κ (15 °0). Το καύσιμο θερμαίνεται κατά τρόπο ώστε η θερμοκρασία του κατά τη διάρκεια της 
θέρμανσης να ακολουθεί τη συνάρτηση που παρατίθεται κατωτέρω με ανοχή ± 15 Κ, ενώ καταγράφεται ο χρόνος 
που μεσολαβεί μεταξύ παροχής θερμότητας και αύξησης της θερμοκρασίας. 

Τ, » Τ» + 03333 κ ι 

όπου: 

Τ, = απαιτούμενη θερμοκρασίας (Κ), 

Τ 0 * αρχική θερμοκρασία (Κ), 
τ « χρόνος από την έναρξη της θέρμανσης, σε λεπτά. 

Μόλις επέλθει διάβαση ή όταν η θερμοκρασία του καυοίμου φθάσει τους 308 Κ (35 'Ό), όποιο συμβεί πρώτο, 
διακόπτεται η λειτουργία της πηγής θερμότητας, αποσφραγίζονται και ανοίγονται οι πόρτες του θαλάμου, και 
αφαιρείται(-ούνται) το(τα) πώμα(-τα) της(των) δεξαμενών του οχήματος. Εάν μέχρι τη στιγμή που η θερμοκρασία του 
καυσίμου φθάσει τους 308 Κ (35 "Ό) δεν έχει σημειωθεί διάβαση, η πηγή θερμότητας απομακρύνεται από το όχημα, το 
όχημα απομακρύνεται από το θάλαμο εκπομπών εξαερούμενων καυσίμων και η διαδικασία που αναφέρεται στο 
σιιμείο 5.1.7 επαναλαμβάνεται εξαρχής μέχρι να σημειωθεί διάβαση. 

Φόρτιση με βουτάνιο μέχρι του σημείου όιαβάσειυς 

Εάν ο θάλαμος χρησιμοποιείται για τον προσδιορισμό της διάβασης (βλέπε σημείο 5.1.4.2) τότε το όχημα τοποθετείται, 
με σβησμένο κινητήρα στο θάλαμο εκπομπών εξαερούμενων καυσίμων. 

Το κάνιστρο παγίδευσης εκπομπών εξαερούμενων καυσίμων ετοιμάζεται για τη φάση φόρτισης. Το κάνιστρο δεν 
αφαιρείται από το όχημα, εκτός εάν η πρόσ|1αοη οτο κάνιστρο όταν αυτό είναι στην κανονική του θέση είναι τόσο 
δύσκολη ώστε η φόρτιση να μπορεί λογικά να επιτελεσθεί μόνο με αφαίρεση του κανίστρου από τη θέση του στο 
όχημα. Κατά τη διάρκεια του σταδίου αυτού λομβάνεται ειδική μέριμνα για να αποφευχθούν τυχόν ζημιές στα δομικά 
μέρη και την ακεραιότητα του συστήματος καυσίμων. 

Στο κάνιστρο διοχετεύεται μείγμα 50% βουτανίου και 50% αζώτου κατ’ όγκο με ρυθμό 40 γραμμάρια βουτάνιο ανά 
ώρα. 

Μόλις το κάνιστρο φθάσει στο σιιμείο διάβασή, διακόπτεται η λειτουργία της πηγής ατμών. 

Επανασυνδέεται το κάνιστρο εκπομπών εξαερούμενων καυσίμων και αποκαθίστανται οι κανονικές συνθήκες 
λειτουργίας του οχήματος. 

Αποστράγγιση και επαναπλήρωση με καναψο 

Η(Οι) δεξαμενή(·ές) καυσίμου του(των) οχημάτων ικκενούντπι χρησιμοποιώντας την(τις) διάταξη(-εις) αποστράγγισης 
των δεξαμενών. Αυτός ο χειρισμός πρέπει να γίνεται κατά τρόπο ώστε να μην σψειώνεται αντικανονικό; καθαρισμός 
ή πλήρωση των διατάξεων ελέγχου των εκπομπών εξαερούμενων καυσίμων που υπάρχουν στο όχημα. Προς τούτο, 
αρκεί συνήθως η αφαίρεση ίου πώματος καυσίμου. 
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5.1.7.2. 

5.2. 

5.2.1. 

52. 

52.1. 


5.4. 

5.4.1. 

5.42. 

5.5. 

5.5.1. 

5.52. 

522. 


5.5.4. 

5.52. 

5.5.6. 

5.5.7. 

52.8. 

5.6. 

5.6.1. 


Η(α) δεϊαμενή(-ές) χαυσήιαν πληρού(ν)ται με καύσιμο δοκιμή: σε θερμοκρασία μεταξύ 291 ± 8 Κ (18 ± 8 “Ο) μέχρι 
το 40 ± 2 % της κανονική: χωρητικότητας τη: δεςαμενής. Στο σημείο αυτό .τρέχει να τοποθετείται το(τα) πώμα(-τα) 
τη;(των) δεξαμενής(-ών) του οχήματος. 

Οδήγηση προετοιμασίας 

Εντός μιας ώρας από την ολοκλήρωση της φόρτισης του κανίστρου σύμφωνα μ* το σημείο 5.1.5 ή 5.3.6, το όχημα 
τοποθετείται στη δυναμομετρική εςέδρα και υποβάλλεται σι ένα κύκλο οδήγησης σύμφωνα με το μέρος 1 και οι δύο 
κύκλους σύμφωνα με το μέρος 2 της δοκιμής τύπου I, όπως καθορίζεται οτο παράρτημα III. Κατά τη διάρκεια αυτών 
των φάσεων, δεν πραγματοποιείται δειγματοληψία στα καυσαέρια. 

Διαποτισμός 

Εντός πέντε λεπτών από την ολοκλήρωση των φάσεων που προβλέπονται στο σημείο 52.1, πρέπει να κλείνεται 
ερμητικά το κάλυμμα (καπό) του κινητήρα, να απομακρύνεται το όχημα από τη δνναμομετρική εξέδρα και να το 
σταθμεύει, στο χώρο διαποτιομού, Η στάθμευση του οχήματος διαρκεί τουλάχιστον δώδεκα ώρες και κατά μέγιστο 
όριο 36 ώρες. Στο τέλος της περιόδου αυτής, οι θερμοκρασίες του λαδιού και του ψυκτικού υγρού του κινητήρα 
πρέπει να έχουν φθάσει τη θερμοκρασία περιβάλλοντος με ανοχή * 3 Κ. 

Δυναμομετρική δοκιμή 

Μετά το πέρας της περιόδου διαποασμού, το όχημα υποβάλλεται σε ένα πλήρη κύκλο οδήγησης της δοκιμής τύπον I 
όπως περιγραφεται στο παράρτημα Πϊ (εκκίνηση με ψυχρό κινητήρα, αστική και υπεραστική οδήγηση). Κατόπιν 
διακόπτεται ο κινητήρας. Κατά τη διάρκεια τη; διαδικασίας αυτής μπορεί να γίνει δειγματοληψία των καυσαερίων 
αλλά τα αποτελέσματα δεν χρησιμοποιούνται για σκοπούς έγκρισης τύπου όσον αφορά τα καυσαέρια. 

Εντός δύο λεπτών από τη συμπλήρωση της διαδικασίας του κύκλου οδήγησης της δοκΙμής τύπου I που προβλέπεται 
στο σημείο 5.4.1, διενεργείται εκ νέου διαδικασία οδήγησης προετοιμασίας που σννίσταται από κύκλο οδήγησης εντός 
πόλεως {εκκίνηση με θερμό κινητήρα) της δοκιμής τύπου 1. Κατόπιν, διακόπτεται πάλι ο κινητήρας. Κατά τη διάρκεια 
αυτής της φάσης, δεν χρειάζεται να γίνει δειγματοληψία καυσαερίων. 

Δοκιμή εκπομπών εξαιρούμενων καυσίμων λόγω θερμού διαποτιομού 

Πριν από την ολοκλήρωση της οδήγησης προετοιμασίας, ο θάλαμος μετρήσεων πρέπει να καθαρίζεται για μερικά 
λεπτά μέχρι να επιτευχθεί σταθερό επίπεδο υδρογονανθράκων στο περιβάλλον. Κατά το χρονικό αυτά διάστημα 
πρέπει να έχουν τεθεί σε λειτουργία και ο(οι) ανεμιστήρας(-ες) αναμείξεως του αέρα του θαλάμου. 

Ο αναλυτής υδρογονανθράκων πρέπει να μηδενίζεται και να βαθμονομείται αμέσως πριν από τη δοκιμή. 

Στο τέλος της οδήγησης προετοιμασίας, το κάλυμμα (καπό) του κινητήρα πρέπει να κλείνεται τε λείως και να 
αποσυνδέονται όλες ο» συνδέσεις μεταξύ οχήματος και πάγκου δοκιμής. Το όχημα οδηγείται κατόπιν στο θάλαμο 
μετρήσεων χρησιμοποιώντας όσο το δυνατόν λιγότερο το ποδόπληκτρο του επιταχυντή (γκάζι). Πριν την είσοδο 
οποιοσδήποτε μέρους του οχήματος στο θάλαμο μετρήσεων, πρέπει οπωσδήποτε να διακόπτεται ο κινητήρας. Η 
στιγμή διακοπής της λειτουργίας του κινητήρα καταγράφεται στο σύστημα καταγραφής στοιχείων μέτρησης εκπομπών 
εςαερούμενων καυσίμων και αρχίζει η καταγραφή της θερμοκρασίας. Κατά το στάδιο αυτό, τα παράθυρα και ο χώρος 
αποσκευών πρεπει να ανοίγονται, εφόσον δεν ήταν ήδη ανοικτά. 

Το όχημα πρέπει να απρώχνεται ή να μεταφέρεται στο θάλαμο κατ’ άλλο τρόπο, με σβηστό κινητήρα. 

Οι πόρτες του θαλάμου χλείνονται και σφραγίζονται αεροστεγώς μέσα σε δύο λεπτά από το σβήσιμο του κινητήρα και 
μέσα σε επτά λεπτά από το τέλος του κύκλου οδήγησης προετοιμασίας. 

Μόλις σφραγιστεί ο θάλαμος, αρχίζει φάση θερμού διαποτιομού διαρκείας 60 ± 02 λεπτών, Μετρώνται η συγκέντρίι*. 
ση υδρογονανθράκων, η θερμοκρασία και η βαρομετρική πίεση για να ληφθούν οι αρχικές τιμές 0 Η α, Ρ, και Τ, για τη 
δοκιμή θερμού διαποτιομού. Οι τιμές αυτές χρησιμοποιούνται στον υπολογισμό των εκπομπών εξαερούμενων 
καυσίμων, σημείο 6. Η θερμοκραοία περιβάλλοντος Τ δεν πρέπει να είναι κατώτερη από 296 Κ και ανώτερη από 304 Κ 
κατά τη διάρκεια των 60 λεπτών θερμού διαποτιομού. 

Ο αναλυτής υδρογονανθράκων πρέπει να μηδενίζεται και να βαθμονομείται αμέσως πριν από το πέρας της περιόδου 
των 60 ± 02 λεπτών θερμού διαποτισμού. 

Μετά το πέρας της περιόδου των 60 ± 02 λεπτών δοκιμής, μετράχαι η συγκέντρωση υδρογονανθράκων στο θάλαμο. 
Μετρώνται επίσης και ή θερμοκραοία και βαρομετρική πίεοη. Οι λαμβανόμενες τιμές είναι οι τελικές τιμές Οκ,ι Ρ; και 
Τι για ΤΙ ) δοκιμή θερμού διαποτιομού που χρησιμοποιούνται για τους υπολογισμούς, του σημείου 6. 

Διαποτισμός 

Το υπό δοκιμή όχημα πρέπει να σπρώχνεται ή να μετακινείται κατάλλο τρόπο προς το χώρο διαποτιομού με σβηστό- 
κινητήρα και να υποβάλλεται σε δταποτισμό για διάστημα τουλάχιστον 6 ώρες μέχρι 36 ώρες κατά μέγιστο όριο, από 
το πέρας της δοκιμής θερμού διαποτιομού και της έναρξης της δοκιμής ημερήσιων εκπομπών. Επί τουλάχιστον 6 ώρες 
εντός αυτής ιης περιόδου, το όχημα πρέπει να διαποτίζεται σε θερμοκρασία 293 Κ ± 2 Κ (20 “Ο ± 2 ”0). 
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5.7. 

5.7.1. 


5.7.2. 

5.7 3. 

3 . 7 . 4 . 

5.7.5. 

5.7.6. 

5.7.7. 


5.7.8. 


Ημερήσια δοκιμή 

Το υπό δοκιμή όχημα υποβάλλεται σι κύκλο θερμοκρασίας περιβάλλοντος σύμφωνα μ« ιην καμπύλη το» προσαοτή- 
ματοί 2 με μέγιστη απόκλιση ± 2 Κ ανά οποιαδήποτε στιγμή. Η μίση απόκλιση της θερμοκρασίας από την καμπυ -η, 
χοησψσποιώντα; για τον υπολογισμό την απόλυτη τηιή κάθε μετρούμενης απόκλισης, δεν μπορεί να υπερβαίνει τον 
1 Κ. Οι θερμοκρασίες περιβάλλοντος μετριόνται τουλάχιστον ανά λεπτό. Ο κύκλος των θερμοκρασιών αρχίζει όταν ο 
χρόνος ι*™** = 0, όπως καθορίζεται σια σημείο 5.7.6. 


Ο θάλαμος μετρήσεων καθαρίζεται για μερικά λεπτά αμέσως πριν από τη δοκιμή μέχρις ότου να επιτευχθεί σταθερή 
κατάσταση θαλάμου. Κατά το διάστημα αυτό πρέπει να είναι ανοικτοί και οι ανεμιστήρες ανάμειξης του αέρα του 
θαλάμου. 


Το υπό δοκιμή όχτιια, με σβησμένο κινητήρα και με ανοικτά τα παράθυρα και τον(τους) χώρο(-ους) αποσκευών, 
μετακινείται στο θάλαμο μετρήσεων. 0(οι) ανεμααήρας(-ες) αναμείξεως ρυθμίζονται έτσι ωοτε η κυκλοφορία του 
&ίρα κάτω από τη δεξαμενή καυσίμου του υπό δοκιμή οχήματος να διατηρείται σε τιμή τουλάχιστον 8 και/». 


Ο αναλυτής υδρογονανθράκων πρέπει να μηδενίζεται και να βαθμονομείται αμέσως πριν από τη δοκιμή. 


Οι πόρτες του θαλάμου κλείνονται και σφραγίζονται αεροστεγώς. 

Εντός 10 λεπτών από το κλείσιμο και σφράγισμα των θυρών, μετράται η συγκέντρωση υδρογονανθράκων, η 
θερμοκρασία και η βαρομετρική πίεση και λαμβάνονται οι αρχικές τιμές Οιοι, Ρι και Τι για την ημερήσια δοκιμή. Το 
σημείο αυτό χαρακτηρίζεται ως χρόνος 4**** = 0. 

Ο αναλυτής υδρογονανθράκων πρέπει να μηδενίζεται και να βαθμονομείται αμέσως πριν από το πέρας της 
δοκιμής. 


Η περίοδος δειγματοληψίας εκπομπών τελειώνει 24 ώρες ± 6 λεπτά μετά την έναρξη τϊ£ αρχικής δειγματοληψίας, 
όπως προβλέπετε στο σημεία 5.7.6. Ο «όνος που μεσολαβεί καταγράφεται. Η συγκέντρωση υδρογονανθράκων, η 
θερμοκρασία και η βαρομετρική πίεση μετρώντας και λαμβάνσνται <π τελικές ενδείξεις Οκαί, Ρ< *«■ Τι για τη δοκιμή 
τ^ιερήσιων εκπομπών που χρησιμοποιούνται για τον υπολογισμό στο σημείο 6. Ήτα τελειώνει η διαδικασία της 
δοκιμής εκπομπών εξαιρούμενων καυσίμων. 


6. ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 

6 - ^ δοκιμές εκπομπών εξαερούμενων καυσίμων που περιγράφονται στο κεφάλαιο 5 μπορούν να υπολογιστούν οι 

εκπομπές υδρογονανθράκων σας φάοεις της ημερήσιας δοκιμής και της δοκιμής θερμού διαποτιομού. Οι απώλειες 
λόγω εξατμίσεως σε κάθε φάση υπολογίζονται χρησιμοποιώντας ας τιμές της αρχικής και τελικής συγκεντρωσΐ); 
υδρογονανθράκων, θερμοκρασίας και πίεσης στο θάλαμο, μαζί με τον καθαρό όγκο του θαλάμου. 

Για τον υπολογισμό χρησιμοποιείται ο κατωτέρω τύπος: 

Μηο => ίε ■ V -ΙΟ- 4 · | Ρ ~ ~ <:Η< ψ ( · Ρ '· | + Μηο, <» - Μ κε .( 

όπου: 

Μηο - μάζα υδρογονανθράκων εκπεμπομένων κατά τη φάση της δοκιμής (κ). 

Μβο. οιλ = μάζα εξερχομένων από το θάλαμο υδρογονανθράκων, στην περίπτωση θαλάμων σταθερού όγκου, για 
δοκιμή ημερήσιων εκπομπών (?), 

_ μάζα εισερχομένων στο θάλαμο υδρογονανθράκων, στην περίπτωση θαλάμων σταθερού όγκου -μα 
δοκιμή ημερήσιων εκπομπών (κ), 

= μετρούμενη συγκέντρωση υδρογονανθράκων στο θάλαμο (σε ρρσι (όγκος) ισοδύναμου Οι, 

- καθαρός όνχος του θαλάμου σε κυβικά μέτρα διορθωμένος ως κατά τον όγκο του σχήματος με ανοικτό 
παράθυρα και χώρο αποσκευών Εάν ο όγκος του οχήματος δεν είναι προσδιορισμένος, τότε αφαιρειται 
όγκος ίσος με 1,42 π> 3 , 

= θερμοκρασία του περιβάλλοντος του θαλάμου Κ, 

~ βαρομετρική πίεση σε λΡλ, 

= λόγος υδρογόνου προς άνθρακα, 

“ ία (12+Η/Ο), 

είναι η αρχική ένδειξη, 
είναι η τελική ένδειξη, 

λαμβάνεται ίσος με 233 για ΐΐς απώλειες ημερήσιας δοκιμής, 
λαιιβάντται ίσος με 120 για Τις απώλειες θερμού διαποτιομού. 


Μηγ, ι 

ί-ΗΟ 

V 

τ 

Ρ 

Η/ε 

ί« 

όπου: 

ϊ 

ί 

Η/€ 
Η/α 


62 - αποτελέσματα τη; δοκιμής 

Οι συνολικές εκπομπές υδρογονανθράκων για χο όχημα προσδιορίζονται με τον τύπο: 

Μ (0 ^ «.- Μ μ ♦ Μηι 

όπου: 

Μβμ) » συνολική μάζα εκπομπών του οχήματα (γραμμάριο) 

Μμ » μάζα εκπομπών υδρογονανθράκων στην ημερήσια δοκιμή (γραμμάρια) 

Μη5 = ***°Ι«* ν υδρογονανθράκων στη δοκιμή θερμού όιαποτισμού (γραμμάρια)». 


Προσάρτημα 1 


35. Τα σημεία 1 και 2 τροποποιούνται ως εξής: 


«1. 

1 . 1 . 

12 . 


ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ ΚΑΙ ΜΕΘΟΔΟΙ ΔΙΑΚΡΙΒΩΣΕΩΣ 

^Γ^ τ ^ σψΜ01 ^ 0,: ’ ν ' ώλα \° ^ να ***** ™ ^βφώνονται, εν συνεχεία η διακρίβωση να επαναλαμ. 

«. Χβ ^ β . 


λ 

2.1. 

2 . 1 . 1 . 


2 . 12 . 

2 . 12 . 

22 . 


22 . 1 . 

222 . 

2 . 22 . 

22.4. 

225 . 


ΔΙΑΚΡΙΒΟΣΗ ΤΟΥ ΘΑΛΑΜΟΥ 

Αρχικός προσδιορισμός του εσωτερικού όγκου τον θαλάμου 

Πριν να πρωτοχρηοψοπαηθεί ο θάλαμος, πρέπει να προσδιορίζεται ο εοωτεαχόί όγκος τού θολώσου ο* 

ΐ3?-·»?3β5ί£ιδ5 

Τ 01 * 0 ^™ α<ΡαΐίώνΓα5 1 · 42 ™ 3 ™ ό ™ όγκο του θαλάμου Εναλλακττ- 

ν ° ° ^ « «* δοΐΓΧτος με 

Ο θάλαμο; πρέπει να ελέγχεται όπως προβλέπεται στο σημείο 23 Εάν τι υάίη Μ^ηυΐη,. «,,_ . 

εγχυάμενη μάζα λαμβάνσντας υπόψη και ανοχή ± 2%. τότε πρέπει'να γίν^αι σχε^ή διόρθωση. *“ ^ 

Προσδιορισμός των εκπομπών από το περιβάλλον του θαλάμου 

Ϊ^8|3®^®3ί333ϊ5ε 

τετράωρο χρονικό δώσττ,ια που αναφέρει κατωτέρω 1 Η 2 Κ (3<ί * 2 0)1 ' καθώλο το 

$35 **-* ’Ζ**™ -μ. Η 

χρονικά διάστημα που αναφέρει αιπαρακάτω! 1 ° } 1309 * 2 Κ (36 * 2 “Ο). *αθύλο το τετράωρο 

■— * 

0 αναλυτής διακριβώνεται (εφόσον απαιτείται), μηδενίζεται και βαθμονομείται. 

***· 1- «*-«-*■ 
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.216. 

12 . 1 . 

21 &. 

111 

23. 


23.1 

232. 

133. 

13.4. 

233. 

23.6. 

23.1. 

2 3&. 

23.9. 

23 . 10 . 

23.11. 


Ο θάλαμος σφραγίζεται και μετράται η συγκέντρωση υδρογονανθράκων τον ^Ρ^τ^ου 

θερμοκρασία χαι η βαρομετρική πίεση. Οι λαμβανόμενες ενδείξεις είναι «η αρχικές ενδεξίΐ, Οκ;« Ρι * αι τ · που 
χρησιμοποιούνται στους υπολογισμούς για το περιβάλλον τον θαλάμου. 

Ο θάλαμος αφήνεται σε ηρεμία επί ιέβοερις ώρες ενώ λειτουργεί Ο ανεμιστήρας αναμείξεως. 

Μετά την πάροδο των τεσσάρων ωρών, μετράται η συγκέντρωση των υδρογονανθράκων στο Θάλαμο χρη^μοποιώντ^ 
τον ίδιο αναλυτή. Μετράται επίσης η θερμοκρασία και η βαρομετρική πίεση. Αυτές είναι οι τελικές ενδείξεις €νκ.ι, Ρι 

και Τ(. 

Υπολογίζεται η μεταβολή της μάζας των υδρογονανθράκων στο θάλαμο κατά τη διάρκεια του χρόνου της δοκιμής 
σύμφωνα με το σημείο 2.4 και δεν «ρέπει να υπερβαίνει τα 0,05 β. 

Διακρίβωσή και δοκιμή κατακράτησης υδρογονανθράκων στο θάλαμο 

Με τη διακοίβωοη και δοκιμή κατακράτησης υδρογονανθράκων στο θάλαμο ελέγχεται ο. όγκος που υπολογίζεται 
τοΓ52 Τΐ ε^'κτϊσιις μετράκα *μ ο ρυθμός τυχόν διαφυγών. Ο ρυθμός δατφυγών του θαλαμου 
προσδιορίζεται τη στιγμή που τίθεται σε χρήση 0 θάλαμος, επςιτα από τυχόν εργασίες στο θαλαμο 
επηρεάζουν την ακεραιότητα του θαλάμου και τουλάχιστον μία φορά μηνιαιως εν συνεχεία Εαν σ ' 
μηνιαίους ελέγχους κατακράτησης δεν διαπιστωθούν προβλήματα και δεν χρειαστεί να γίνουν διορθώσεις, ο ρυθμός 
διαφυγών μπορεί εν συνεχεία να προσδιορίζεται ανά τρίμηνο εφόσον δεν παρουσιάζεται αναγκη διόρθωσης. 

Ο θάλαμος υποβάλλεται σε διαδικασία καθαρισμού μέχρις όχου να ληφθβί σταθερή ένδειξη για τη 
υδρογονανθράκων. Ο ανεμιστήρας αναμείξεως τίθεται σε λειτουργία ιαν δεν λειτουργεί ήδη. Ο αναλυτής υδρογόνα - 
Θρακών μηδενίζεται, διακριβώνεται, εφόσον απαιτείται, και βαθμονομείται. 

Στην περίπτωση των Θαλάμων μεταβλητού όγκου, ό θάλαμος μανταλώνεται στη θέση του ονομαστικού όγκου. Στην 
περίπτωση θαλάμων σταθερού όγκου, διακόπτεται η είοοδος και έξοδος των ρευμάτων αέρα. 

Το σύστημα ελέγχου θερμοκρασίας περιβάλλοντος τίθεται σε λειτουργία (εάν δεν είναι ήδη) και ρυθμίζεται για αρχική 
θερμοκρασία 308 Κ (35 X) (309 Κ (36 "Ο). 

Όταν ο θάλαμος σταθεροποιηθεί στους 308 ο: 2 Κ (35 * 2 ·€) [309 ± 2 Κ (36 ± 2 X)], σφραγίζεταιχαι μετράται η 
συγκέντρωση περιβάλλοντος, η θερμοκρασία και η βαρομετρική πίεση. Οι λαμβανόμενες ενδείξεις είναι οι αρχικέ, 
ενδείξεις Ο**;;, Ρι και Τ, που χρησιμοποιούνται για τη διακρίβωσή ίου θαλαμου. 

Στο θάλαμο εγχύεται ποσότητα περίπου 4 γραμμαρίων προπανίου. Η μάζα του προπανίου πρέπει να μετράται με 
ορθότητα και ακρίβεια ±01% επί της μετρούμενης τιμής. 

Το περιεχόμενο του θαλάμου αφήνεται να αναμειχθεί επί πέντε λεπτά και κατόπιν μετράται η συγκέντρωση 
υδρογονανθράκων, η θερμοκρασία και η βαρομετρική πίεση- Οι λαμβανόμενες ενδείξεις είναι οι τελικές τιμές ίι 

χαιΙήγια τη διακρίβωσή του θαλάμου, καθώς επίσης οι αρχικές τιμές Οκ,ι, Τι και Ρ* για τον έλεγχο κατακράτη¬ 
σης. 

Η μάζα του προπανίου στο θάλαμο υπολογίζεται χρησιμοποιώντας ας τιμές που λαμβάνονται στα σημεία 23.4 κοι 
230 και τον τύπο στο σημείο 2.4. Η τιμή πρέπει να αντιστοιχεί «την τιμή της μαζας που μετραται σύμφωνα μ* το 233 
με ανοχή ± 2%. 

Στην περίπτωση θαλάμων μεταβλητού όγκου, ο θάλαμος απομανταλώνεται από τη θέση του ονομαστικού ογκου, ενω 
στην περίπτωση θαλάμων σταθερού όγκου, ανοίγονται η είσοδος και έξοδος του αέρα. 

Αο'/ίζα. κύκλος αυξομείωσης της θερμοκρασίας του περιβάλλοντος, από 308 Κ (35 X) σε 293 Κ (20 °Ό) και πάλι σε 
308Κ (35 X) [308,6Κ (35,6 X) σε 2951 Κ (221 X) και πάλι οε 308,6 Κ (35,6 X)] επί χρονικά διάστημά 24 ωρών 
σύμφωνα με το διάγραμμα (εναλλακτικό διάγραμμα) «ου καθορίζεται στο προσάρτημα 2, εντός 15 ιεπτων απο το 
σφράγισμα του θαλάμου. (Ανοχές όπως καθορίζονται στο σημείο 5.7.1 του παραρτήματος VI). 

Μετά το πέοας της 24ωρης περιόδου, μετρώηαι και καταγράφονται η τελική συγκένιρωοί[υδρογονανθράκωνγη 
θερμοκρασία και η βαρομετρική πίεση. Οι λαμβανόμενες ενδείξεις είναι οι τελικές τιμές Οκ,υ Τ ( και Ρ< για τον ελέγχ 
κατακράτησης υδρογονανθράκων. 

Η μάζα των υδρογονανθράκων υπολογίζεται με «ον τύπο του σημείου 2.4. χρησιμοποιώντας ^ ^ 

σύμφωνα με τα σημεία 23.10 και 2.3.6. Η μάζα δεν επιτρέπεται να διαφέρει περισσότερο από 3 % απο τη μαζα που 

υπολογίζεται σύμφωνα με το σημείο 23.7. 


2.4. 


Υπολογισμοί 

Ο υπολο’τσμός της μιταβολής της καθαρής μάζας υδρογονανθράκων μέσα στο θάλαμοι χρησιμοποιείται για να 
ποοσέκοριστεί η συγκέντρωση υδρογονανθοάκων περιβάλλοντος του θαλάμου και ο ρυθμός διαφυγής. Για το 

αάζαί χρ,,οη'α,ποιούττα, οι αρχικές και τελικές ενδείξεις συγκεντρωσεως υδρογοναν¬ 
θράκων, θερμοκρασίας και βαρομετρικής πιεοεως στον παρακατω τύπο: 
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Μ 


ΗΖ 


1;. ν -ίο" 1 - / ί.'Λ Γ Μ 

| Τι τ, ) - 


-Μ, 


Ης,ι 


όπου: 

Μ Η ς = 
Μη^ = 

64>κ.ι ν> 

<3ηο = 

V 

Τ * 

Ρ = 

V 

όχου: 

ί 

I 


μάζα υδρογονανθράκων σε γραμμάρια, 

μαζα εξερχομένων από το θάλαμο υδρογονανθράκων, στην περίπτωση θαλάμων σταθερού όγκου για 
δοκιμή ημερήσιων εκπομπών (γραμμάρια), Η «ια&ερου Ογκου για 

μάζα εισερχομένων στο θάλαμο υδρογονανθράκων, στην περίπτωση θαλάμων σταθερού όγκου ™ 
δοκιμή ημερήσιων εκπομπών (γραμμάρια), ^ σταοερου Ογκου για 

ΚΚΚΚζϊπΕ 0 (« Μν». ΟΚρώο* ρρ. Μ», , 

όγκος του θαλάμου σε κυβικά μέτρα όπως μετράται σύμφωνα μ* το σημείο 2.1.1, 
θερμοκρασία περιβάλλοντος θαλάμου σε Κ, 
βαρομετρική πίεοη, σε υ>Α, 

17,6 


«ναι η αρχική ένδειξη, 
είναι η τελική ένδειξη»,. 


Προσάρτημα 2 


36. Προστίθεται το ακόλουθο νέο προσάρτημα 2; 

*77ροσάριημα 2 

Ημερήσια καμπύλη θερμοκρασιών περιβάλλοντος για τη 
διαχρίβωοη του θαλάμου και τη δοκιμή ημερήσιων εχπο- 


Εναλλακτική ημερήσια καμπύλη θερμοκρασιών περιβάλλοντος 
για τη διακρίβωση του θαλάμου σύμφωνα με τα προσάρτημα ί 
σημεία 12 και 23.9 ■ * 


X 

(ί 

ΑωχρΙβωσΐ) 

ράνος 

δο«ς) 

όοχιμή 

θερμοκρασία 

<·ο) 

16 

0 

20 

17 

1 

20,2 

18 

2 

20,5 

19 

3 

212 

20 

4 

23,1 

21 

5 

25,1 

22 

6 

272 

23 

7 

29,3 

24 

8 

31,8 

0 

I 

9 

333 

1 

10 

34,4 

2 

11 

35 

3 

1 12 

34,7 

4 

13 

33,8 

5 

14 

32 

6 

15 

30 

7 

Ιό 

28,4 

8 

17 

26.9 

9 

18 

252 

10 

19 

24 

Η 

20 

23 

12 

21 

22 

13 

22 

20.8 

14 

23 

203 

_ϋ_1 

" . 

20 


Χρόνος 

(ώρες) 

”Ί— -——— -- -—. 

θερμοκρασία 

(*0) 

0 

25 Α 

1 

353 

2 

343 

3 

33,2 

4 

31,4 

5 

29,7 

6 

28,2 

7 

27 2 

8 

26,1 

9 

25.1 

10 

243 

11 1 

23,7 

12 

233 

13 

22$ 

14 

22,6 

15 

223 

16 

223 

17 

243 

18 

263 

19 

29,6 

20 

31,9 

21 

33.9 

22 

35.1 

23 

35.4 

24 

35.6» 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII 


1 

11 . 

2 . 1 . 1 . 


11 

111 . 


37. Προστίθεται χο ακόλουθο νέο παράρτημα VII: 

«ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII 
ΔΟΚΙΜΗ ΤΥΠΟΥ V 

«» μ*»»· ■>**«*« «" Μ «~“ “ 

σωλήνες εξαγωγής μετά από εκκίνηση με ψυχρό κινητήρα) 

I. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Το παρόν παράρτημα εφαρμόζεται μόνον σε 

πίρφάύϋάοντος. Στο παρόν παράρτημα, εξετάζονται τα ακόλουθα θέματα. 

1, απσίτούμενος εξοπλισμός, 

1 συνθήκες δοκιμής, 

3. διαδικασίες δοκιμής και απαιτούμενα στοιχεία. 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΔΟΚΙΜΩΝ 
Σύνοψη 

είναι ισοδύναμες προς τις απαιτήσεις για τη δοκιμή τυπσυ I όπως χαΜριςονται οΓκπηεκχλΙαεα: που 

π^αη^ιατΤαηι, εφόοσν δεν καθορίζονται ειδικές απαιτήσεις για τη δοκιμή τύπου VI. Οι χαραοΛΙαεις που 
^Γ^τις δοκιμίς^ωυ VI σε χαμηλή θερμοκρασία περιβάλλοντος περιέχονται στα σημεία 21 έως 16. 

Λυναμομετρική εξέδρα 

αντίστασης πορείας. 

Για τη βαθμονόμηση της δυναμομετρικής εξέδρας ισχύουν οι διατάξεις του προσαρτήματος 2 του παραρτήματος ΙΟ. 
Σύστημα δειγματοληψίας 

Ιογύουν οι διατάξεις του σημείου 41 του παραρτήματος III και του προσαρτήματος 5 

Αναλυτικός εξοπλισμός 

Ισχύουν οι διατάξεις του οψύον 41 του παραρτήματος III, αλλά μόνον για τις δοκιμές που αφορούν το μονοξείδιο 
του άνθρακα, το διοξείδιο του άνθρακα και τους υδρογονάνθρακες. 

Για τη βαθμονόμ.|ση του αναλυτικού εξοπλισμού, ισχύουν οι διατάξεις του προσαρτήματος 6 του παραρτήματος Π1 
Αέρια 

Ισχύουν οι διατάξεις του οικείου 4.5 του παραρτήματος III, εφόσον είναι σκόπιμο. 

Πρόσθετος εξοπλισμός 

Για τους εξοπλισμούς μέτρησης του όγκου, της θερμοκρασίας, της πίεσι* και της υγρασίας ισχύουν οι διατάξεις των 
αημείων 4.4 και 4.6 του παραρτήματος ΠΙ. 

ΣΤΑΛΙΑ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ ΚΑΙ ΚΑΥΣΙΜΟ 
Γενικές απαιτήσεις 

ν το „Λια νΐί.1 απεικονίζονται τα διαδοχικά στάδια που διέρχεται το όχημα κατά τη διαδικασία δοκιμής τύπου VI. Η 

.. _* £ ~ Λλι»·./* λ/ινε πή<- ιίίνΓίΙ ΤΡΩΙΓΓΟΟί 


112 . 

21 . 

21 . 1 . 


14. 

2.4.1. 

2.41 

15. 

15 . 1 . 

2 . 6 . 

16.1. 

3. 

3.1. 

3.1.1. 


>το σχηίΐα νιι.ι ν “ -7 , . . 

θερμοκρασία περιβάλλοντος που επικρατεί για «> «χημ« *®μΊΪ κέρατου. 
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3.12. 


3.2. 


32.1. 

33, 

33.1. 


266 Κ (-7 *ς) ± 3 Κ χαι δεν είν® κατώτερη των 260 Κ (-13 *0) ούτε ανώτερη των 272 Κ (-1 *0). 

Η θερμοκρασία δεν πρέπει να χατέρχπαι κάτω των 263 Κ (-10 «Ο) ή να υπερβαίνει τους 269 Κ (-4 Χ) ν,α 
περισοοτιρα απο τρία συνεχή λεπτά. ' ' ' 

Η θ / αλώ ^° υ ** ®Φ®«Λθ»θ*« *<«<* τη διάρκεια τη; δοχιμής μετράτσι εμπρός από τον 

ανεμιστήρα ψύξεως (σημείο 53.1 του παρόντος παραρτήματος). Η παρατηρούμενη Οερμο^Λα^περώάίλΟΜος 
πρεπ« να κνυχ ο αριθμηηκό; μεαος όρος των θερμοχραοιών του θαλάμου δ^ηΓμετρο υμένων οε σταθερά 
διαστήματα με διαφορά όχι μεγαλύτερη τον ενός λεπτού. ^ 

Διαδικασία δοκιμής 

Το πρώτο μέρος του ασηχού χύχλου οδήγησης, σύμφωνα προς το σχήμα ΙΠ 1.1 του παραρτήματος Ιί| προσάοττμα 1 
ίέρ^έ^ 08 σΐ01 * βω&15 κώχλο«ς το σύνολο των οποίων αποτελεί ένα ολοχληρω^Χλο^ 

Η εχχίνηση του κινητήρα^ η έναρξη της δειγματοληψίας χαι η διενέργεια του πρώτου χόχλου πραγματοποιούνται 
σύμφωνα με τον πιναχα 111.13 χαι το σχήμα 111 . 12 . 

Προετοιμασία της δοκιμή; 

Γω το όχημα δοχιμής «λύουν οι διατάξεις του σημείου· 3.1 του παραρτήματος 1Π. Για τον καθορισμό τη; ισοδύναμης 
μαζας αδρανείας στη δυναμομετριχή εξέδρα ισχύουν οι διατάξεις του σημείου 5.1 του παραρτήματος ΙΠ. Π 


Σχήμα VIII 

Διαδικασία δοκιμής ΕΕ σε χαμηλή θερμοκρασία περιβάλλοντος 
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3.4, 

3.4.1. 


Καύσιμο δοκιμής 


Το καύσιμο δοκιμής έχει τις προδιαγραφές που ορίζουν οι διατάξεις του 
κατασκευαστής μπορεί να επιλέξει να χρησιμοποιήσει το καύσιμο δοκιμής που 
τος IX. 


σημείου 3 του παραρτήματος IX. Ο 
ορίζεται στο σημείο 1 του παραρτήμα- 


4. ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 


4.1. 

4.1.1. 


Σύνοψη 

Για την επίτευξη δοκιμών εκπομπών δυναμένων να αναπαραχθούν τα οχήματα δοκιμής πρέπει να προε»ιμ«ονται 
κατά ενιαίο τρόπο. Η προετοιμασία συνίσταται οε προπαρασκευαστική οδήγηση επι της δυναμομετριχής εξέδρας 
ακολουθούμενη από περίοδο εμποτισμού πριν από τη δοκιμή εκπομπών σύμφωνα προς το σημείο 43. 


4Χ 


4X1 


422. 


423. 


4X4. 

423. 

423. 


4X2. 


4.3. 


Προετοιμασία 

Η δε£ααεντ>(-ές) καυσίμου πληρού(ν)ται με το προκαθορισμένο καύσιμο δοκιμής. Εάν το Ατύοιμο που περιέχει η 
δεξαμενή δεν πληροί τις προδιαγραφές του σημείου 3.4.1, το καύσιμο αυτό πρέπει να <^αΤ^^ οπό τ^ 
μΣμ με το καύσιμο δοκιμής. Το καύσιμο δοκιμής πρέπει να βρίσκεται σε θερμοκρασία κατώτερη ή ιση προς 289 Κ 
(+16 “Ο). Για τις ως άνω ενέργειες το σύστημα ελέγχου εκπομπών εξαερούμενων καυσίμων δεν πρεπει να έχει αφύσικα 
εξαερωθεί ή αφύσικα φορτιστεί. 


Το όχημά μεταφέρεται στο θάλαμό δοκιμής και τοποθετείται επί της δυναμομετριχής εξέδρας. 

Η προετοιμασία συνίσταται στον κύκλο οδήγησης σύμφωνα προς το παράρτημα ίΠ προσάρτημα 1 σχήμα ΙΗ.1.1 μέ'ρος 
1 καιμέρος 2. Έπειτα από αίτηση του κατασκευαστή, τα οχήματα με κινητήρα επιβαλλόμενης ανάφλεξης μπορούν να 
προετοιμάζονται με ένα κύκλο οδήγησης του μέρους I και δύο κύκλους οδήγησης του μέρους 2. 

Κατά τη διάρκεια της προετοιμοίας, η θερμοκρασία του θαλάμου δοκιμής πρέπει να παραμένει σχετικώς σταθερή και 
όχι άνω των 303 Κ (30 X). 

Η πίεση των ελαστικών πρέπει να είναι εκείνη που ορίζουν οι διατάξεις ίου σημείου 5 32 του παραρτήματος ΙΠ. 
Εντός δέκα λεπτών μετά την ολοκλήρωση της προετοιμασίας πρέπει να σβήσει ο κινητήρας. 


Εάν το ζητήσει ο κατασκευαστής και το εγκρίνει η τεχνική υπηρεσία μπορεί, σε εξωρετιχΐς πε^πτωσεις. να επιτροπή 
πρόσθετη προετοιμασία. Η τεχνική υπηρεσία μπορεί επίσης να επιλεξει να διεξάγω, πρόσθετη προετοιμασία. Μ 
πρόσθετη προετοιμασία συνίσταται σε ένα ή περισσότερα στάδια κίνησης του κύκλου, μέρος I. όπως περιγραφεται στο 
παράρτημα ΙΠ προσάρτημα 1. Η έκταση της πρόσθετης αυτής προετοιμασίας πρέπει να καταγράφεται στην έκθεση 

δοκιμής. 


Μέθοδοι εμποτισμού 


Για τη σταθεροποίηση του οχήματος πριν από τη δοκιμή εκπομπών χρησιμοποιείται μια από τις δύο ακόλουθες 
μεθόδους, όποια διαλέξει ο κατασκευαστής. 


432. 


433. (') 
433.1. 


Συνήθης μέθοδος. Το όχηια αποθηκεύεται για 12 έως 36 ώρες πριν από τη δοκιμή εκπομπών καυσαερίων σε χαμηλή 
θερμοκρασία- Η θερμοκρασία περιβάλλοντος (ξηρό θερμόμετρο) κατά την περίοδο αυτή διατηρείται κατα μέσο όρο 
στους; 

266 Κ (-7 X) ± 3 Κ καθόλες τις ώρες αυτής και δεν είναι κατώτερη των 260 Κ (-13 X) ούτε ανώτερη των 272 Κ 
(-1 X). Επιπλέον, η θερμοκρασία δεν πρέπει να κατέρχεται κάτω από τους 263 Κ (-10 X) ή να υπερβαίνει τους 
269 Κ (-4 X) γιά περισσότερα από τρία συνεχή λεπτά. 

Αναγκαστική μέθοδος. Το όχημα αποθηκεύεται για 36 ώρες το πολύ πριν από τη δοκιμή εκπθ{ΐπών καυσαερίων σε 
χαμηλή θερμοκρασία. 

Το όχημα δεν αποθηκεύεται σε θερμοκρασίες περιβάλλοντος που υπερβαίνουν τους 303 Κ (30 X) κατά την περίοδο 
αυτή. 


4333. Η ψύξη του οχήματος μπορεί να πραγματοποιείται με αναγκαστική ψύξη του οχήματος έως τη θερμοκρασία δοκιμής. 

Εάν η ψύξη αυξάνεται με ανεμιστήρες, αυτοί τοποθετούνται οε κατακόρυφη θέση ούτως ώστε να επιτυγχάνεται η 
μεγίστη ψύξη του συστήματος μετάδοσης κίνησης και τροχών και τον κινητήρα και όχι κυρίως της ελαιοπυςιδα; 
(κάρτερ). Οι ανεμιστήρες δεν πρέπει να τοποθετούνται κάτω από το όχημα. 

(!) Οι διατάξεις σχετικά με τις .μεθόδου; αναγκαστικής ψύξη;* β« επανεξεταστούν ουντόμως σύμφωνα με τη διαδικασία του άρθρο» 13 τη; οδηγώ; 
ΊαΐΧΐΈΟΚ. 
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43-3-4. 


4333. περιβάλλοντος ελέγχεται αυστηρά αφού το όχ^μα ψυχθεί στους· 266 Κ (-7 «Ο ± ?κ λ,™ 

καθορίζεται απο μια αντιπροσωπευτική θερμοκρασία μάζα; ελαίου. Αντιπροσωπευτική θερμοκρασία ωΓα- είαί^ 
τη- ΐώ^λπ^ρ/ 011 ' α101 1 μ " ρούμΕντ » ε ^ το «ι· όγκοι· αΜούκαΓ^, στην αν™ ε*φά?αα ή ^ον ]η0^ α 

Ι**°0«*« «V*” ΙΟ» ώ«™ ™ 

Το Δχτιμα πορια να αποθηκεύεται τουλάχιστον για μια ώρα αφού ψυχθεί στους 266 Κ ί7 *α ± 2 Κ *η. ν 

δεν πρέπει να είναι κατώτερη των 260 Κ (-13 “Ο) ούτε ανώτερη των 272 Κ (-1 “Ο), 
επιπλέον, η θερμοκρασία; 

δεν πρέπει να κατέρχεται κάτω από τους 263 Κ (-10 “Ο), ή να υπερβαίνει τους 269 Κ (-4 ·£), 
για περισσότερα από τρία συνεχή λεπτά. 

«5 ΕΡΧ —** - 

2 “ Κ ^ * 3 * «*■> 1 I.™. «**«», *« <-,, -ο 

Επιπλέον, η θερμοκρασία: 

’*· 263 Κ <-"> ■=>■ Ί » ”«(«’« 2» 11Η ·0), τ« ***„ „« *. 


43.4. 


5» 

5.1. 

5.1.1. 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΥΝΑΜΟΜΕΤΡΙΚΗΣ ΕΞΕΔΡΑΣ 
Σύνοψη 

7*"“^ ·» ^ *« «·ώ*» 

χύκ^υ μέρος 1, και το σβήσιμο του κινητήρα απ31ύν μια Τ 

Κ3^^-Λ3?ΐ23δ 

ΕΚ.Χ&Ζ “ νΛ4 ™ «** ν ■·ν «*-*. ι««*Λ. 


5 . 2 . 

5 . 2 . 1 . 

53 . 1 . 1 . 

5.10. 

53.13. 


Λειτουργία δυναμομετρική; εξέδρας 
Ανφιστήρας ψύξεως 

ανί Ρ^^ ψύ|6ως ώστε ο αέρας ψύξης να χατευθύνεται κατάλληλα προς το ψυγείο (νδρόψυκτοι 
κινητήρες) ή προς την εισαγωγή αέρα (αερόψυκτοι κινητήρες) και στο όχημα ^ (ιοροψυχτοι 

^ό^αί^Ζ'ΪΓαυίό Γ»εΤ Τήία έμ Τ ,θίν ’ ° "Φ**** τοποθετείται μπροστά από το όχημα σε 

? Γν^ΖΐΐΓ*^ ΐίΤΟία ^’ «Ο 10 ** λειτουργίας από 10 ΙιπΛ έως τουλάχιστον 50 ΙαηΛι 

— διατομή: τουλάχιστον 0,2 Π* 1 , 

απόσταση του χαμηλότερου άκρου από το έδαφος: περίπου 20 οαι. 

Ως εναλλακτική δυνατότητα η ταχύτητα τον φυσητήρα μπορεί να είναι τουλάχιστον 6 οι/* 121 6 Ι-^,/Μ ·ρ„ ΙΤ „ „,λ 
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50.1.4. 
5X3. 

52.4. 

5 25 . 

5 2.6. 

527. 

523. 

529. 
5X10.. 
50.11. 

53. 

$3.1. 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΊΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ^ 


53Χ 


333. 


6 . 1 . 

6X1. 


, »» ο**™* 4-1 Ι-*» ■"«* ***« ^ 

4.1.4.4 του παραρτήματος ΟΙ). 
η™ ά™*ν. ,ράοον 

την “ΕΝΑΡΞΗ” σύμφωνα προς το σχ^μα VII. 1. 

Η υγρασία τσυ,αέρα διατηρείται « «β»ώ ^ δα <«“ να **"»*" ^ 

κυλίνδρους της δυναμόμετρό^ εξίδ<?<*ς· 

„ . ■ . (Μαίνεται επαιιλώς όπως συνετά ο κατασκευαστή; της, χρτγ*μοποιώντιις διαδυκαοίες ή 

„ 5 —*4—< »*-»»« ^ 

ο «μ ι-*-* - 

££ ««» « «ν* *»**" 4 "“”" 

χρ«ή εξέδρα- 

Εάν , «Μά-Ι Π» 1-1-Η*»* **« Φ~ - 
δοκιμής εκπομπών. 

Π* άάό.νην (να*, χαα *«**··« *^ »* *»**« <»£ 

266 Κ (-7 *0) ± 2Κ, μηρού μενη στο ρεύμα θέρος του ανεμιστήρα ψύξης οε μεγίστη 

όχημα. 

Κατά τη λειτουργία του οχήματος δεν λειτουργεί ο διακόπτης θέρμανσης και απόψυξης. 

Η συνολική απόσταση οδήγησης ή οι στροφές του κυλίνδρου καταγράφονται. 

αρχιχώς σχεδιαοθέντα τρόπο κίνησης. 

Εκτέλεση της δοκιμής 

σημείων 62 έω> 6.6, εκτός του σημείου οι.ι το αραρ ^ ^ πεοιόδου βραδυπορίας του τελευταίου 

Ο πρώτος κύκλος οδήγησης αρχίζει μι περίοδο 11 δευτερολέπτων βραδυπορίας αμέοως μόλις ο κινητήρας τεθεί σε 
λειτουργία. 

οεωφ υδρατμών στους σάκκους δειγματοληψίας. 

Για τον υπολογισμό του όγκου των εκπομπών ισχύουν οι διάτάξεις του οημείου 8 του παραρτήματος ΤΠ. 

ΛΟΙΠΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

Ανορθολογική στρατηγική ελέγχου εκπομπών 

ω. «**>ι·>4 ή*»™ “Τΐΐ’°ϊ!“ * 


Τα παραρτήματα VII, νίΠ και IX γίνονται παραρτήματα VIII, IX και X. αντίστοιχα. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VIII 


3Κ Το πρώτο εδάφιο του σημείου 6 τροποποιείται ως εςής: 

«Οι εκπομπές καυσαερίων, 
έως όιου καλυφθούν 
οριακές τιιιέ; του 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IX 

39. Το παράρτημα IX αντικαθίσταται από το ακόλουθο κείμενο: 

^ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IX 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΥΣΙΜΩΝ ΑΝΑΦΟΡΑΣ 

'■ Π0Ϊ Χί, ™ ΟΠ °>®Γ" ΠΑ ™ ωπΜΗ ΟΧΗΜΑΤΒΝ με 

Τ ιλτος. Αμόλυβδη βενζίνη 


Παράμετρος 


Αριθμός οκτανίων ΕΟΝ 
Αριθμός οκτανίων ΜΟΝ 
Πυκνότητα στους 15 *0 
Τάοη αψών Κείά 
Απόσταξη; 

— Αρχικό σημείο ζέσεως 

— Εξάτμιση στους 100 '€ 

— Εξάτμιση στους 150*0 

— τελικό σημείο ζέσεως 
Υπόλειμμα 

Ανάλυση υδρογονανθράκων; 

— Ολεφίνες 

— Αρωματικοί 0 

— Βενζόλιο 

— Κορεσμένοι 

Λόγος άνθρακα/υδρογόνου 
Αντοχή στην οξείδωση (') 
Περιεκτικότητα σε οξυγόνο 0 
Κομμιώδη 

Περιεκτικότητα σε θείο ( 4 ) 

Διάβρωση χαλκού στους 50 *0 
Περιεκτικότητα σε μόλυβδο 
Περιεκτικότητα σε φώσφορο 


Μονάόα 

Ορια ( ι ) 



Ελάχιστο 

Μέγιστο 

Μέθοδος Δοκιμή; 

Δημόσιε 


Μίηίτηυιη 

Μεκύηιαη 




95,0 

— 

ΕΝ 25164 

1993 


85,0 . 

— 

ΕΝ 25163 

1993 

Ιτ^/πι 3 

748 

762 

150 3675 

1995 

ΙεΡί 

56,0 

60,0 

ΕΝ 12 

1993 

Ό 

24 

40 

ΕΝ-Ι50 3405 

1988 

% κατ’ όγκον 

49,0 

57β 

ΕΝ-Ι50 3405 

1988 

% κατ' όγκον 

81,0 

87.0 

ΕΝ-Ι50 3405 

1988 

*0 

190 

215 

ΕΝ-Ι50.3405 

1998 

% 

~ 

2 

ΕΝ-150 3405 

1998 

% κατ’ όγκον 

— 

10 

Α5ΤΜ 0 1319 

1995 

% κατ’ όγκον 

28,0 

40,0 

Α5ΤΜ ΰ Π19 

1995 

% κατ’ όγκον 

— 

1,0 

ρτ. ΕΝ 12177 

(1998]0 

% κατ' όγκον 

— 

υπόλοιπο 

Α5ΤΜ Ο 1319 

1995 


αναφορά 

αναφορά 



ιηία. 

480 

~ 

ΕΝ-Ι50 7536 

1996 

% ιηλιη 

— 

2.3 

ΕΝ 1601 

|1997] ίΟ 

τα&πιΐ 

*— 

0,04 

ΕΝ-Ι50 6246 

{1997} 0 

ιυ&^Β 

— 

100 

ρτ. ΕΝ-Ι50/Ί3Ι5 
14596 

[1998}0 

ΒΛ 

— 

I 

ΕΝ-Ι50 2160 

1995 

~ 

0^)05 

ΕΝ 237 

1996 

_ * _ 

— 

0,0013 

Α5ΤΜ ϋ 3231 

1994 


«ΠρΛντα κετρέλαΐαυ —- Προσδΐοβΐ 0 ^ > χαίιφιρςφσγή δεδομένά ακρΑΙα^ '^ 01 **** 

ελάχιστης τιμή; λήφθηκε νηόντ ιλΛτισΤη διαβαΛά 211 Αϊμ ™ η αφιςά ας μεθόδους Δοκιμής», ενω γιο τον καθορισμό 

»ί«Λ κΚ (*. «. ανακαραγωγψότηταλ μηόενός. ια τον καθορώμο μέγτστης και ελάχιστη; τιμής, η ελάχιστη Διαφορά 

55Γ2ΪΤ^ ΠΤ^Τ 60 «*"> ■«"■*■* - στοχεθα σε μηίοτκή 

ό^ττατά Λ*»*"" “* ΐ**™" <*"· Χβ«δ«· ™ 

Ο Ο μήνας όψοσίε^,ς θα ΟυμκληρωθμΤε^χ^Γ ^ ™ <* **<«* * τον 150 «59. 

0 = 

0 θα αναφίρεχαι η πραγματική περιεκτιχότηια σε οξυγόνα του καυσίμου που χρησηιοποιείτβι για τις **„„ , , ν _ ., , 

περιεκτικότητα σε οξυγονο του καυαίμου αναφοράς που χρηοαιοπικάτοι Μσ τηνίνω™, ™ 1 ^ ίΥ ; **»&**». Ά 

γραμμή Β του πίνακα στο σψείο 55.1.4 «*««*«* «■ εκτίθενται στη 

Ο θα αναφέρετ» η πραγματική περιεκΐικόπΐϊα θε θόο ταυ καυσίμου που γοικκιιοπαιώω «« ** * . . , - . . 

περιεκτικότητα σε θείο του καυσίμου αναφοράς που χρησιμοποιείται για την εηω^ι λα 1 , Ε - Ταί · ίαϊ · 1 

γραμμή Β ταυ πίνακα στο ση,ιείο 55.1.4 «·* ** «» 
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1 ΤΕΧΝΙΚΑ ΔΕΔΟΜΕΝΑ ΤΟΥ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙΤΑΙ ΠΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΜΕ 
ΝΤΙΖΕΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑ 


Τύπος: Ντίζελ 




Όβ«ι Ο 

Μέθοδος δοκιμή; 

Δημοσίευση 

Παράμετρο; 

Μονάδα 

Ελάχιστο 

Μέγιστο 



Μίηίτπιιτα 

Μπχίτηαπι 



Αριθμός χετανίου 0 


52,0 

54,0 

ΕΝ-Γ50 5165 

1998 0 

Πυκνότητα στους 15 Ό 

ν^ιη 1 

833 

837 

ΕΝ-150 3675 

1995 

Απόσταξη-. 

— για» % 

— για 95% 

— τελικό σημείο ζέσεως 

°€ 

•ο 

“0 

| 

245 

345 

350 

370 

ΕΝ-150 3405 

ΕΝ-150 3405 
ΕΝ-Ι50 3405 

1 1988 
! 1988 

1988 

Σημείο αναφλέξεως 


55 

— 

ΕΝ 22719 

1993 

οτρ 


— 

-5 

ΕΝ 116 

1981 

Ιξώδες στους 40 Ό 

αυτί 3 /* 

24 

34 

ΕΝ-150 3104 

1 

1996 

Πολυκυκλικοί αρωματικοί υδρογονάνθρακες 

% πί/πτ» 

3,0 

6.0 

1Ρ391 

1995 

Περιεκτικότητα σε θείο ί 4 ) 

ιαζ/ΐ£8 

_ . 

300 

ρτ. ΕΝ-Ι50/ΩΙ5 ! 
14596 

1998 0 

Διάβρωση χαλκού 


— 

1 

ΕΝ-150 2160 

1995 

Υπόλειμμα άνθρακα Οοηχαάεοπ (10 % ΩΚ) 

% μάζας 

— 

04 

ΕΝ-Ι50 10370 

1995 

Τέφρα 

% μάζας 

— 

0,01 

ΕΝ-150 6245 

1995 

Νερό 

% μάζας 

— 

0,05 

ΕΝ-150 12937 

{19981 0 

Αριθμός εξουδετέρωσης (ισχυρό οξύ) 

πΐ£ ΚΟΗ/ ε 

— 

0,02 

Α5ΤΜ Ο 974-95 

1998 0 

Αντοχή στην οξείδωση 0 

ΓΠ^/ϊΤΐΙ 

— 

0,025 

ΕΝ-150.12205 

1996 

Νέα καλύτερη μέθοδος 

υπό «ξελιξη για ποί.υκυκλικούς αρωματικούς 
υδρογονάνθρακες 

% αι/πι 

— 

— 

ΕΝ 12916 

[1997]0 


η Οι τιμές παν ΰοΐζάνται στι; προδωγραιμ; <**» .αληθείς τιμές*. Γιο τον καθορισμό των ο 9*** τιμών -ν- — - Τ' 

1 -ΠροΖρωμός και «,αρμογή δεδομένων όοαν αφορά α; μεθοδουςδοκψή;., η* 1*■ «" 

χψή; λήφβφι*·διαφορά 2Κ. άνω τον μηόίνός. Γιο τον καθορισμό μεγίστης και ελάχιστης «μής. η ελάχιστη 

&»ϊνκ σΤαησηχούςΧσγσυς,ο καραγωγό;τον καυσίμου δενθαπρέπει 

τ^δτανΊρωθοριΟμένη μί·Λθτη Μ ««“ 2Κ, οίτ« ττ) μίχ«1 τψή στην «οότί»Μη τψών μ*γ»οαν «η. Λοϊίοτιβν ο^εάνχ^άζεται να 
δαυχοινιστεί το’ βέμο κατά πόα©* ένα καύσιμο πληροί τις απαιτήσεις των προδιαγραφών, πρέπει να εφαρμόζονται «όροι τοβ 150^ - 
(ΐ) γν, τοΓ^ιθμό κπανίου δεν συμφωνεί μι την απαίτηση τής ελάχιστης διαφοράς των 4Κ. Εντούτοις “ 

χοομ^ή^» χρήστη καυσίμου, μπορούν να χρηοψοποιηΟούν για την επίλυοη των διαφορών αυτών οι ορικ τον 150^9 ν*ώ την προϋπόθεση 
ότΓκραγματο,τοιοίΐΥται επαναληπτικέ; μετρήσεις ο» ικανό αριθμώ και μι ικανοποιητική ακρίβεια, αντί για ίνα μονο *ρ° αΑ “ρ«4* 0 - 

δ ~ «**» »■ *■*-— νηΜ*»ι 

κτοΐίκτικόττπα σε θείο του καυσίμου αναφορά; .τον χρησιμοποιείται για τη» έγκριση 1“ β<*°1 *5 “Ο 1 "**» ^ 

γραμμή Β το» πίνακα στο σηιιεϊο 53.1.4 τον παραρτήματος ί της παρούσας οδηγίας θα ίίναι » ροιη. 

(ΐ) Ακόμη » αν ελέγχεται η σταθερότητα σε οξείδωση. είναι πιθανόν η διάρκεια ζωής να ίίναι περιορισμένη. Πρέπει να ζητούνται οδηγίες από τον, 
προμηθευτή ως προς τι; συνθήκες αποθήκευσης και διατήρησης ___ . __ 
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3. ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΤΟΥ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΑΝΑΦΟΡΑΣ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΕΙΤΑΙ ΓΓΑ ΟΧΗΜΑΤΑ ΔΟΚΙΜΗΣ ΜΕ 
ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΕΠΙΒΑΛΛΟΜΕΝΗΣ ΑΝΑΦΛΕΞΗΣ ΚΑΤΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΤΥΠΟΥ VI ΣΕ ΧΑΜΗΛΗ ΘΕΡΜΟΚΡΑΣΙΑ 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ (') 

Τύπος: Αμόλυβδη βενζίνη 


Παράμετρος 

Μονάδα 

Όρια ( ι ) 



Ελάχιστο 

Μέγιστο 

Μέθοδος δοκιμής 

Δημοοίενση 



Μίνίτηαηι 

Μίχιηΐϋΐη 



Αριθμός οκτανίων ΚΟΝ 


95.0 


ΕΝ 25164 

1993 

Αριθμός οκτανίων ΜΟΝ 


85,0 

— 

ΕΝ 25163 

1993 

Πνκνόιητα στους 15 “0 

Εβ/πΡ 

743 

762 

150 3675 

1995 

Τάση ατμών Κείά 

ΙιΡί 

560 

60,0 

ΕΝ 12 

1993. 

Ακόσταξη: 

— Αρχικό σημείο ζέοεως 

•ο 

24 

40 

ΕΝ-150 3405 

1988 

— Εξάτμιση στους 100 *0 

% κατ' όγκον 

49,0 

57,0 

ΕΝ-Ι50 3405 

1988 

— Εξάτμιση στους 150 *0 

% κατ’ όγχον 

81,0 

87,0 

ΕΝ-Ι50 3405 

1988 . 

— Τελικό σημείο ζέσεως 

*€ 

190 

215 

ΕΝ-150 3405 

1998 

Υκόλβμμσ 

Ανάλυση υδρογονανθράκων: 

% 

— 

2 

ΕΝ-Ι50 3405 

1998 

— Ολεφίνες 

% κατ’ όγκον 


10 

Α5ΤΜ Ό 1319 

1995 

— Αρωματικοί^ 

% κατ’ όγκον 

28,0 

40,0 

Α5ΤΜ ϋ 1319 

1995 

— Βενζόλιο 

% κατ’ όγκον 


1,0 

ρτ, ΕΝ 12177 

[1998]Ο 

— Κορεσμένοι 



υπόλοιπο 

Α5ΤΜ Ο 1319 

1995 

Λόγος άνθρακα/υδρογόνου 


αναφορά 

αναφορά 

. 


Αντοχή στην οξείδωση ( } ). 

χηϊη. 

480 

— 

ΕΝ-150 7536 

1996 

Περιεκτικότητα σε οξυγόνο ( 6 ) 

% ιη/οΒ 

— 

23 

ΕΝ 1601 

[1997] Ρ) 

Κομμιώδη 

η^ιτιΐ 

— 

0,04 

ΕΝ-150 6246 

[1997] (■') 

Περιεκτικότητα σε θείο (*) 

ηι^Λί* 

— 

300 

ρτ. ΕΝ-Ι5Ο/0Ι5 
14596 

[1998] β 

Διάβοωοη χαλκού στους 50 *0 


' - 

1 

ΕΝ-150 2160 

1995 

Περιεκτικότητα σε μόλυβδο 

εη 

— 

0,005 . 

ΕΝ 237 

1996 

Περιεκτικότητα σε φώσφορο 

ζ/Ι 

— 

0,0013 

Α5ΤΜ Ο 3231 

1994 


---·' «“Η·™ «ερψαωοντος. χρησιμοποιείται βενζίνη μ« τις κροδωγρ αφϊς τον ος &η> «νακα εάν ο 

κατασκευαστής δεν αάέγιι σνγκεκρφΝο καίκψο. «ρ σ,,ιείσ 1 τον παρόντος 1<Ζ^τ£ΐ 

Λ ** «ϊ *Λ«»·**5 «ναι -αληθίΐς Τιμές., Γ,α τον χαθορωμά «αν οριακών ημών εςαρμ τβι <* ά** του 150 4259 

~ ^νντν ακριβείας όοον αφορΓ^όδτ^Ζ ^ 

^ ** ** τον μ ^· Γηϊ ,0> χα0θ «^ ά ** ^ η διαφ3 

Παρά το μέτροαντδ, την «ίνα αναγκαίο για σιαχιστιχοΟς λόγους, ο παραγιός τον καυσίμου δεν βα πρέκι εντοίττοις να αχανών α μηδενικό 

τα ^ ών “ι^ 0ύΐί ”* ^ «Ί» *ί«ί**»η υμών μέγυπων και ώάχωτω^ίινν. Εάν γρ«άζ!!τΓ^ 

«ίνχρηιαία τα θέμα κατά πόθον χαύοωο πληβοί τι; ωταιτί οακ των *ηηλΐΛ-™«τ>,:™ η». _„_ » _ . ι * _ *τΓΤ ν 


ΖμΖΠΖ,ΖΖ Τ' Ι“"Π «ΡΙ «ρατωοη τιμών μίγυπων και «λάχνατων ορίων. Εάν *ρ«ά£ 

ο 5 ϊΠί^Γ 1 Λ 2 ϊ^^‘ί^Γ ,, ” 4 ~ " ϊΑ ^’· 80 *« ■»·*■*«»» «*·»«· ■*>«£ 

° *? °Λ“πος Η* βΛβϋ ης οραχ* τιμές πον «τίθενται «η γρα,ιμή Β τον πί 

οΐΒΚΜ 53.1.4 τον παραρτήμαιο, I της παροικίας οδηγίας θα έχει μεγίστη περιεκτικότητα αοωμαπκών ιώρογονανθράχων^] % «ιτ'« 


πίνακα στο 
&ρνη. 


0 «ί^ήί X» αδρανοποσ,τές μετάλλων παν κατά κανόνα »ι«ημα*Μύ«αι «. 

^ Ρ^ντίί 0X0 διυλιστήρια, δεν επιτρέπεται όμως να προστίθενται απορρυπαντικά/μέσα κολλοειδούς διασποράς ίϋ 

(ί) ***?* χότ ·1' α « Φΐ*® τον καυσίμου παν χρηαψο.τοΐϊίται για τη &*ψή τόκον VI Επαλίον » ν ι Ύιστη 

γραμμή Β τον *ί^ ατο σημείο 53.1.4 Γν^αρτ^'] τη; "* ^ ^ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ X 

40. Το σημείο 1.8 χο« προσαρτήματος αντικαθίσταται από το ακόλουθο «Η«νο: 


4.8. Αποτελέσματα δοκιμής:.—.—■ 

---- 

.--- 

.. 

- 7Ζ~\ 


Τύπος 1 

| 

ΗΟ(>) 

ΝΟ, 


Σωματίδια (-) 
(Β/Ιαη) 





1 

.... - 


Μετρούμενο 









--1 








Με παράγόντα επιδείνωσης ΡΡ 












Τύπος ΠΙ: —— --—.—.. 

,, ,* »»»*»·»······ ■*· ■*" Μ ■·»»··»··—·***♦· * 

__......_^/δοκίμι 

Τύπος IV: -----. 

Τύπος V: — τύπος ανθεχτικότητας: 80000 Ιιιη, δεν ισχύει (’) 

_ παράγων επιδείνωσης·, χατόπιν υπολογισμού, σταθερός (’) 

— να ορισθούν οι τιμές: 

....*-*. 

..Μ»-·--*··... 

• 

Τύπος VI 

ΟΟ (^Λαη) 

ΗΖ (»ΛαηΙ 

Τιμή μέτρησης 




Γραπτή περιγραφή ή/χαι σχέδιο του δείχτη δυσλειτουργίας (ΜΙ): 


*Μ*η «. <ΚΜ0( β» »ν ν «,ο,χ.ίων «ο» «Ρ»*»**» «Λ ,Ο «»»*■ 

διάγνωσης (ΟΒΟ): 


13 3. Γραπτή περιγραφή (γενιχές αρχές λειτουργίας) για: 


1.83.1. Ανίχνευση διαλείψεων ( 4 ): 


13.3.2. Παρακολούθηση «πολίτη (*)’. 



1333. Παραχολούθηση αισθητήρα οξυγόνο» (*): 
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1 8,3.4. Άλλα κατασκευαστικά στοιχεία που παρακολοθούνται από το ενσωματομένο σύστημα διάγνωσης (ΟΒΩ) (). 


1.8.3.5. Παρακολούθηση καταλύτη (’): 


1.8.3.6. Παρακολούθηση παγίδας σωματιδίων {’): 


1.8.3.7. Παρακολούθηση ηλεκτρονικού ενεργοποιητή συστήματος τροφοδοσίας καυσίμου ( ! ): 

1.8.3.8. Άλλα κατασκευαστικά στοιχεία που παρακολουθούνται από το ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης (ΟΒΟ) Ο: 

1 ,ΒΑ Κριτήρια για ενεργοποίηση του δείκτη δυσλειτουργίας (Μ!) (καθορισμένος χρόνος κύκλων οδήγησης ή στατιστική μέθοδος). 
1.8.5. Κατάλογος όλων των κωδικών εξόδου ΟΒΟ και των χρησιμοποιουμένων μορφοτύπων (με επεξήγηση εκάστου): 


('} Διαγράφεται ότι δεν ισχύει. 

(ή Για οχήματα με κινητήρα ανάφλεξης με συμπίεση. 

Ο Για οχήματα με κινητήρα με επιβαλλόμενη ανάφλεξη. 

(') Για κινητήρες με επιβαλλόμενη ανάφλεξη. 

( ! ) Γ ια κινητήρες ανάφλεξης δια συμπιέσεως, 

41. Προστίθεται το ακόλουθο νέο τμήμα 1.9 του προσαρτήματος. 


«1.9 Δεδομένα εκπομπών κατα τον τεχνικό έλεγχο του οχήματος 


Δοκιμή 

Τιμή 00 
ί% κατ' όγκο) 

Λάμδα(') 

Ταχύτητα κινητήρα (ητίπ') 

Θερμοκρασία λαδιού 
κινητήρα (°ε) 

Δοκιμή χαμηλής αδράνειας 


Ν/Α 



Δοκιμή υψηλής αδράνειας 






(') Τιμή λάμδα βλέπ ε παράρτημα 1 τμήμα 5.3.7 .3 υποσημείωση 1.» 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XI 

42. Προστίθεται το ακόλουθο νέο παράρτημα XI: 


«ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XI 

ΕΝΣΩΜΑΤΩΜΕΝΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΔΙΑΓΝΩΣΗΣ (ΟΒΩ) ΣΕ ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 
1. ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

Το παρόν παράρτημα αναφέρεται στις λειτουργικές πτυχές ενσωματωμένων σε οχήματα συστημάτων διάγνωσης (ΟΒΩ) για το έ¬ 
λεγχο των εκπομπών των οχημάτων με κινητήρα. 
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2 . 

2 . 1 . 

22 . 

23. 

2.4. 

2-5, 

2 . 6 . 

2.7. 


23. 


2.9 . 

2 . 10 , 

2 . 11 . 

2 . 0 , 


2.13. 


2.15. 

2.ίό. 


ΟΡΙΣΜΟΙ 

ΐ«ϊ τους σκοπούς τον παρόντος παραρτήματος: 

ΟΒΟ" σημαίνει ενσωματωμένο σύστημα διάγνωσης για έλεγχο εκπομπών το οποίο έχει την ικανότητα να εντοπίζει 
πιθανό σημείο δυσλειτουργίας μέσω κωδικών βλάβης καταχωρημένων σε μνήμη υπολογιστή- 

“τύπος οχήματος” υγιαίνει κατηγορία μηχανοκινήτων οχημάτων τα οποία δεν διαφέρουν ως προς ουσιώδη χαρακτη¬ 
ριστικά του κινητήρα και του συστήματος ΟΒΟ που ορίζονται στο προσάρτημα 2’ 

“οικογένεια οχημάτων” σημαίνει ομαδοποίηση οχημάτων από ταν κατασκευαστή ία οποία, λόγω του σχεδιασμού του;, 
αναμένεται να έχουν παρόμοια χαρακτηριστικά από πλευράς εκπομπών καυσαερίων χαι συστήματος ΟΒΟ. Οποιοσ¬ 
δήποτε κινητήρας της οικογένειας αυτής πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας· 

“σύστημα ελέγχου εκπομπών" σημαίνει τον ηλεκτρονικό ελεγκτή ρύθμισης τον κινητήρα καθώς και οποιοδήποτε 
εξάρτημα του συστήματος εκπομπών κανοαερίων ή εξαερούμενων καυσίμων, το οποίο τροφοδοτεί με δεδομένα ή 
λαμβάνει δεδομένο, από τον ηλεκτρονικό ελεγκτή- 

“δείκτης δυσλειτουργίας" (Μ*Ιήιη«ίοη ϊηώακοΓ- ΜΙ) σημαίνει ορατό ή ακουστικό δείκτη που πληροφορεί μέ . 
σαφήνεια τον οδηγό του οχήματος για περιπτώσεις δυσλειτουργίας οποιοσδήποτε σχετικού υε τις εκπομπές εξαρτήμα¬ 
τος συνδεομένου με το ΟΒΟ ή αυτού τούτου του ΟΒβ- 

“δυσλειτουργία” σημαίνει την ύπαρξη προβλήματος οε κάποιο σχετικό με εκπομπές εξάρτημα ή σύστι^ια το οποίο 
ενδεχομένως να επιφέρει υπέρβαση των ορίων εκπομπών που προβλέπονται στο σημείο 333- 

“δευτερεύουσα παροχή αέρα" σημαίνει ρεύμα αέρα «ου ειοάγεται στο σύστημα εξαγωγής καυσαερίων με τη βοήθεια 
αντλίας ΐ| αναρροφητικής βαλβίδας ή άλλου μέσου και που προορίζεται να υποβοηθά την οξείδωση των ΗΟ και ΟΟ 
που περιέχονται στο ρεύμα καυσαερίων 

“διάλειψη κινητήρα” σημαίντι, την έλλειψη καύσης στον κύλινδρο κινητήρα επιβαλλόμενης ανάφλεξης λόγω απουσίας 
σπινθήρα, πτωχής τροφοδοσίας σε καύσιμο, χαμηλής συμπίεσης ή άλλης αιτίας. Από πλευράς παρακολούθησή μέσω 
του ΟΒΟ πρόκειται για το ποσοστό των διαλείψεων στο συνολικό αριθμό αναφλέξεων (όπως δηλώνεται από τον 
κατασκευαστή) το οποίο μπορεί να επιφέρει την υπέρβαση των ορίων εκπομπών που προβλέπονται οτο σημείο 3.32, ή 
το ποσοστό εκείνο «ου μπορεί να οδηγήσει στην υπερθέρμανση καταλύτη, ή καταλυτών, εξαγωγής καυσαερίων 
προκαλτόντας ιου(τους) ανεπανόρθωτη βλάβη- 

δοκιμή τύπου σημαίνει τον κύκλο οδήγησης (μέρος 3 και μέρος 2) που χρησιμοποιείται· για τις εγκρίσεις εκπομπών, 
όπως περιγράφεται οτο παράρτημα ΠΙ προσάρτημα 1- 

ένας κύκλος οδήγησης” αποτελείται από τη φάση εκκίνησης του κινητήρα, από συγκεκριμένη διαδικασία οδι'ιγησης 
κατά την οποία αν,χνεύεται τυχόν εμφανιζόμενη δυσλειτουργία, και από το σβήσιμο του κινητήρα· 

κύκλος προθέρμανσης” σημαίνει τη λειτουργία του κινητήρα επί χρονικό διάστημα επαρκές ώστε η θερμοκρασία τον 
ψυκτικού υγρού να ανέβει κατά 22 Κ τουλάχιστον από τη θερμοκρασία κατά την εκκίνηση του κινητήρα και να 
φθασει τουλάχιστον σε θερμοκρασία 343 Κ (70 °0)· 

ο όρος μιχρορρύθμιση καυσίμου” αφόρα τις προσαρμογές του βασικού προγραμματισμού παροχής χαυσίμου λόγω 
ανατροφοδοτήσεως δεδομένων ('είόύυςλ). Βραχυπρόθεσμη μικρορρύθμιση καυσίμου σημαίνει δυναμικές ή στιγμιαίες 
προσαρμογές, Μακροπρόθεσμη μικρορρύθμιση καυσίμου σημαίνει προσαρμογές στο πρόγραμμα παροχής καυσίμου 
πολύ πιο μακροχρόνιες από εκείνες που αντιστοιχούν σας βραχυπρόθεσμες μικρορρυθμίσεις. Οι μακροπρόθεσμες 
αυτές προσαρμογές αντισταθμίζουν τις διαφορές και βαθμιαίες αλλαγές που επέρχονται με τον χρόνο· 

“υπολογιζόμενη τιμή φορτίοεως οημαίνει ένδειξη της τρέχουσας ιταροχής αέρα διαιρούμενη δια της μεγίστης παροχής 
αέρα, οπού η μεγίστη ροή αέρα διορθώνεται συναρτήσει του υψομέτρου. Ο ορισμός αυτός αντιστοιχεί σε «διαστατό 
αριθμό οποίος ο εν είναι χαρακτηριστικός για τον κι-ηγιήρα και παρέχει στον τεχνικό συντήρησης ένδειξη του 
ποσοστιαίου αξιοποιοΰμενου κυβισμού του κινητήρα {-όνίου 100% αντιστοιχεί αε τελείως σνονκτή στραγγαλιστή 


Ογν - __I ρέ χουσα ροή α έρα Ατμοσφα ιρική πίεση (στο επίπεδο θάλασσα;) 

Μεγίστη ροή (επίπεδο θάλασσας) * Βαρομετρική πίεση 

“μόνιμος, «ρωιαθορισμένος τρόπος εκπομιτών" σημαίνει την περίπτωση όπος « ελεγκτής ρύθμισι^ του κινητήρα 
μεταπηδά μονίμως σε θέση η οποία δεν απαιτεί σήμα εισόδου από αστοχούν κατασκευαστικό στοιχείο ή σύστημα, 
εφόσον η αστοχία τον κατασκευαστικού στοιχείου ή συστήματος θα επέφερε αύξηση των εκπομπών σε επίπεδο ά<*» 
των ορίων που προβλέπονται. στο σημείο 3.3.2- 

μονάδο: «μίόιοίψης ισχύος” σημαίνει διάταξη που παίρνει ιάνησ», από τον π·~π«ήρ3 για :ψ -ε&οφοδόί,τμΒϊ με ενέργεια 
βοηθητικού, ενσωματωμένου στο όχημί·., εξοπλισμού- ’ ' 

“πρόσβαση” σημαίνει τη διαθεσιμότητα όλων των σχετικών τρ ΟΒΔ δεδομένων, συμ.τεριΙ:φβανομένων «ετ’ 
κωδικών βλάβης, τα οποία ιτπάιτούνταιι ν-ο- την εξέταση, τη διάγνωση. ίΕυντήοηττή ή επισκευή - 1 /,- ΐ 7 ·^ετικών ν,ε οι 
εκπομπές τμημάτων του οχήματος, μέσω ιικ σειριακής βέρας της ενιαίας διαγνωστικής διάταξυς (σύμφωνα με ' ,(? · 
προσάρτημα 1 σημείο 6.13.5 του παρόντος παραρτήματος*- 
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2.17. 

2.18. 

• 2.19. 


3. 

3.1, 

3.1.1. 

3.1 Ζ 

3 .2. 

3.2.1. 

3.2.1.1, 

3.2.Ι.2. 

3.2.1.3. 

3.2^. 


“απεριόριστη” σημαίνει: 

— την πρόσβαση για την οποία δεν απαιτείται κωδικό; τον κατασκευαστή ή άλλη παρεμφερή: διάταξη ή 

— μια πρόσβαση που επιτρέπει την αξιολόγηση των σνίλεχθέντων δεδομένων χωρίς να χρειάζεται οιαδήποτε 
μοναδική πληροφορία αποκωδικοποίησης, εκτός εάν οι ίδιες οι πληροφορίες είναι ήδη τυπο.τοιηαένε. 

“τυποποιημένη" σημαίνει ότι η όλη ροή των πληροφοριακών δεδομένων, συμπεριλαμβανομένων όλων των χρησιμοποι¬ 
ούμενων κωδικών βλάβιις, θα παράγεται μόνο σύμφωνα με βιομηχανικά πρότυπα τα οποία, δεδομένου ότη η μορφή 
τοι<ς και οι επιτρεπόμενες επιλογές είναι σαφώς καθορισμένες, παρέχουν τον υψηλότερο δυνατό βαθμό εναρμόνισης 
στη βιομηχανία οχημάτων, και των οποίων η χρησιμοποίηση στα πλαίσια της παρούσας οδηγίας επιτρέπεται ρητώς- 

“πληροφορίες επισκευής" είναι όλες οι πληροφορίες που απαιτούνται για τη διάγ-νωοη, τη συντήρηση, την εξέταση, 
τον περιοδικό έλεγχο ή την επισκευή του οχήματος και τις οποίες ο κατασκευαστή; διαθέτει στις εξουσιοδοτημένες 
επιχειρήσεις μεταπώλησης και επισκευής. Οι πληροφορίες αυτές περιλαμβάνουν μεταξύ άλλων εγχειρίδια συντήρησης, 
τεχνικές οδηγίες, διαγνωστικές υποδείξεις (π.χ. ελάχιστεςήιέγιστες κανονικές τιμές μετρήσεων·), διαγράμματα κυκλωμά¬ 
των, αναγνωριστικός αριθμός της βαθμονόμησης του λογισμικού που εφαρμόζεται σ' έναν τύπο οχήματος, οδηγίες για 
ειδικές και μεμονωμένες περιπτώσεις, πληροφορίες σχετικά με εργαλεία και συσκευές, πληροφορίες σχετικά με τα 
δεδομένα και αμφΐδρομα δεδομένα ελέγχου και δοκιμής. 0 κατασκευαστής δεν υποχρεούται να παράσχει τις 
πληροφορίες που καλύπτονται από δικαιώματα πνευματικής ιδιοκτησίας ή ουνιστούν ειδική τεχνογνωσία των 
κατασκευαστών ή/και των προμηθευτών των κατασκευαστών αρχικού εξοπλισμού (ΟΕΜ.)· στην περίπτωση αυτή, οι 
αναγκαίες τεχνικές πληροφορίες δεν κρατούνται με τρόπο ανορθόδοξο. 


ΑΠΑΙΤΗΣΕIX ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΕΣ 

Κάθε όχημα πρέπει να είναι εφοδιασμένο με ούοτημα ΟΒΕ> σχεδιασμένο, κατασκευασμένο και τοποθετημένο στο 
όχτΒία κατά τρόπο ώστε να είναι δυνατόν να εντοπίζονται οι διάφορες περιπτώσεις φθοράς ή δυσλειτουργίας καθόλη 
τη διάρκεια ζωής του οχήματος. Για την επίτευξη του στόχου αυτού, η αρμόδια για την έγκριση τύπου αρχή, πρέπει να 
δέχεται ότι οχήματα τα οποία έχουν διανίισει αποστάσεις μεγαλύτερες από τις προβλεπόμενες για τη δοκιμή 
ανεκτικότητας τύπου V, που αναφέρεται στο σημείο 3.3.1, ενδεχομένως να εμφανίζουν κάποια υ.τοβάθμιση της 
απόδοσης του συστήματος ΟΒϋ οπότε υπάρχει περίπτωση να παρουσιαστεί υπέρβαση των ορίων εκπομπών που 
προβλέπονται στο σημείο 3.3.2 πριν το ΟΒΟ επιαημάνει την αστοχία στον οδηγό του οχήματος. 

Η πρόσβαση στο σύστημα ΟΒΟ που απαιτείται για την εξέταση, τη συντήρηση ή την επισκευή του σχήματος πράσα 
να είναι απεριόριστη και τυποποιημένη. Όλοι οι σχετικοί με τις εκπομπές κωδικοί βλάβης πρέπει να είναι σύμφωνοι με 
τσ 150 015 15031-6 (5ΑΕ ) 2012, Ιούλιος 1996}. 

Το αργότερο τρεις μήνες αφότου ο κατασκευαστής έχει παράσχει τις πληροφορίες επισκευής σε οωνδήποτε 
εξουσιοδοτημένο μεταπωλητή ή κατάστημα επισκευών εντός της Κοινότητας, ο κατασκευαστής οφείλει να παρέχει 
αυτές τις πληροφορίες (καθώς και τις μετέπειτα τροποποιήσεις και συμπληρώσεις τους) έναντι λογικού αντιτίμου το 
ύψος του οποίου δεν δημιουργεί διακρίσεις, και να ενημερώνει σχετικά την αρμόδια για την έγκριση αρχή. 

Σε περίπτωση μη τήρησης της εν λόγω διάταξης, η αρμόδια για τις εγκρίσεις αρχή λαμβάνει κατάλληλα μέτρα 
σύμφωνα με τη διαδικασία που προδιαγράφεται για ας εγκρίσεις τύπου και τους επιτόπιους ελέγχους, προκειμένου να 
διασφαλίσει τη διαθεσψότΐ]τα πληροφοριών σχετικά με την επισκευή. 

Το ΟΒΟ πρέπει να είναι σχεδιασμένο, κατασκευασμένο και τοποθετημένο στο όχημα κατά τρόπο ώστε να πληροί τις 
απαιτήσεις του παρόντος παραρτήματος υπό συνθήκες κανονικής χρήσης. 

Προοωςπνή αδρανοποίηση του συστήματος ΟΒΟ 

Οι κατασκευαστές δύνανται να προβλέπουν την αδρανοποίηση του συστήματος ΟΒΌ εάν η ικανότητα ελέγχου του 
ΟΒΟ επηρεάζεται από τυχόν χαμηλή στάθμη καυσίμου. Εάν η ποσότητα του καυσίμου στη δεξαμενή υπερβαίνει 20% 
της ονομαστικής χωρητικότητας της δεξαμενής, δεν επιτρέπει να αδρανοποιείται το ΟΒΟ. 

Οι κατασκευαστές δύνανται να προβλέπουν αδρανοποίηση του συστήματος ΟΒΟ για θερμοκρασίες περιβάλλοντος 
κατά την εκκίνηση κατώτερες από 266 Κ (-7 “Ο) ή για υψόμετρα άνω των 2 500 μέτρων από την επιφάνεια της 
θάλασσας, υπό την προϋπόθεση ότι υποβσλλρυν στοιχεία ή/«αι τεχνική αξιολόγηση με την οποία υποδεικνύεται ότι ο 
έλεγχος των εκπομπών υπό τις συνθήκες αυτές θα. ήταν αναξιόπιστος. Οι κατασκευαστές δύνανται επίσης να 
αιτούνται την αδρανΟποίηαη του συστί^ατος ΟΒΰ και σε άλλες θερμοκρασίες περιβάλλοντος κατά την εκκίνηση του 
κινητήρα, εφόσον υποδεικνύουν με στοιχεία ή/και τεχνική αξιολόγηση στις αρμόδιες αρχές ότι υπό τις συνθήκες αυτές 
ενδεχομένως να είναι εσφαλμένη η διάγνωση. 

Σε οχήματα σχεδιασμένα ώστε να δέχονται τοποθέτηση μονάδων απόληψης ισχύος (ΡΤΟ) επιτρέπεται η αδρό-«.ποίη¬ 
ση των επηρεαζόμενων ουσσ^ιάτων ελέγχου, υπό την προϋπόθεση ότι η τυχόν αδρανοποίηση συμβαίνει μόνον όταν η 
μονάδα ΡΤΟ είναι ενεργοποιημένη. 

Διαλείψεις κινητήρα — Οχήματα εφοδιασμένα με κινητήρες επιβαλλόμενη; ανάφλεξης . 

Υπό ειδικές συνθήκες στροφών και φόρτισης τον κινητήρα, οι κατασκευαστές δύνανται να υιοθετούν και ως -κριτήρια 
δυσλειτουργίας ποσοστά διαλείψεων υψηλότερα ακό εκείνα που δηλώνονται στις αρχές, όταν μπορούν να αποδείξουν 
στις αρχές όη η ανίχνευση χαμηλότερων ποσοστών διαλείψεων θα ήταν ενδεχομένως αναξιόπιστη. 


1Α2.1. 
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3.232. 

33. 

3.3.1. 

3 32. 


3 23. 

333.1. 
3.3 32. 


3.333. 

333.4. 

333.5. 

3.33.6. 


Κατασκευαστές που είναι σε θέση να αποδείξουν στις αρχές ή,ΐι η ανίχνευση υψηλότερων ποσοστών διαλείψεων 
εξακολουθεί να μην είναι εφικτή, δύνανται, υπό τις συνθήκες συτέε, να αδρανοτοιούν το σνστιιιια παρακολούθησης 
ίων διαλείψεων. κ 

Περιγραφή των δοκιμών 

Οι δοκιμές διεξάγονται στο άγημα που χρησιμοποιείται για τη δοκιμή ανεκτικότητας τύπου V. που αναφέρεται στο 
παράρτημα VIII, σύμφωνα με τη διαδικασία του προσαρτήματος 1 του παρόντος παραρτήματος. Οι δοκιμές 
διεξάγονται μετά το πέρα; της δοκιμής ανΟεχτιχότητας τύπου V. Οταν δεν διεξάγεται δοκιμή ανθεχηκότητας τύπου V 
ή κατόπιν αιτήματος του κατασκευαστή, για τις δοκιμές ΟΒϋ επιτρέπεται ν« χρησιμοποιείται κατάλληλο από πλευράς 
ηλικίας και αντιπροσωπευτικό ώχΐ|μα. 


Το ΟΒΟ πρέπει να παρέχει ένδειξη για ηχν αστοχία σχετικού με τις εκπομπές κατασκευαστικού στοιχείου ή 
συστήματος όταν η αστοχία αυτή προκαλεί αύξηση των εκπομπών υπεράνω των ακόλουθων ορίων; 




Μάζα αναφοράς 

Μάζα μονοξίιδίου 
του άνθρακα 

Μάζα 

■υάρσγονα νθ^αχυ ν 

Μάζα οςα&ΦΥ του 
αζώτου 

Μάζα 

σωμ «ιδίων 

Ο 



(ΚΛΧή 

(ΟΟ) 

(ΗΟ 

(ΝΌ,| 

(ΡΜ) 



<λί) 

11 

12 

υ 

14 



ΐε/λπι) 

(ε/Κ-ιη) 

(βώσι) 

(Β/λπι) 

Κατηγορία 

Κλίση 


Βενζίνη 

Ντίζελ 

Βενζίνη 

Ντίζίλ 

Βενζίνη 

Ντίζτλ 

Ντίζελ 

ΜΡ) 

— 

όλα 

32 . 

3 2 

0.4 

0,4 

0,6 

1 2 

0,18 

Ν.00 

I 

5 1305 

3.2 ' 

3 2 

-1 

0,4 

0,4 

0,6 

13 

0.18 


II 

1305 < £ 1760 

53 

4,0 

03 

03 

0,7 

1.6 

033 


III 

1760 < Κ.3Χ/ 

73 

4,8 

0,6 

0.6 

0,8 

1,9 

0,28 


(') Για κινητήρες παν λειτουργούν με συμπίεση. 

(ή Εκτός από τα οχήματα μεγίστης μάζας άνω των 2 ίΟΟ λ.£. 

Π Καθώς και τα σχήματα της κατιγγορίας Μ που αναφέροπαι οτην υποσημείωση 1 

(ή Η πρόταση της Επιτροπής * 0 ν αναφέρεται οτο άρθρο 3 παράγραφος 1 της παρούσας οδηγίας θα περιέχει τις οριακές τιμές 
κατωφλιού για το ΟΪΙ> για το 2005/6 για τα οχήματα Μ| και Νι· 


Απαιτήσεις παρακολαύθηοι^ς για οχήματα εφοδιασμένα με κινητήρες επιβαλλόμενης ανάφλεξης 

Γϊροκειμένου τα συστήματα ΟΒΟ να πληρούν ης απαιτήσεις του σημείου 33.2, πρέπει τουλάχιστον να παρακολου¬ 
θούν: 


τη μείωση της αποιελεοματικόίηιας του καταλυτικού μετατροπέα μόνον ως προς τις εκπομπές υδρογονανθράκων, 
την ύπαρξη διαλείψεων κινητήρα σε περιοχή λειτουργίας που καθορίζεται ως εξής: 

α) μέγιστες στροφές 4 500 πιίη 1 ή κατά 1000 πτίιτ 1 περισσότερες στροφές από το μέγιστο αριθμό στροφών που 
παρατηρείται κατά τη διάρκεια κύκλου δοκιμής τύπου Ζ, όποια τιμή είναι χαμηλότερη· 

β) τη θετική γραμμή ροπής (δηλαδή φορτίο κινητήρα με το ούστημα μετάδοσης στο νεκρό σημείο): 

ϊ) Υ0 α 1ψή *ου 'νώνο. τα ακόλουθα σημεία λειτουργίας του κινητήρα: τη θετική γραμμή ροπής στις 3000 πήη' 1 με 
σημείο επί π]ς γραμμής μέγιστων στροφών που ορίζεται στο ανωτέρω στοιχείο α), όταν η υποπίεση στην πολλαπλή 
εισαγωγή είναι 1333 λΡ* χαμηλότερη από εκείνη στη Θετική γραμμή ροπής, 

τη φθορά του αισθητήρα οξυγόνου, 

σε άλλα κατασκευαστικά στοιχεία ή συστήματα ελέγχου εκπομπών, ή σε σχετικά με τις εκπομπές κατασκευαστικά 
στοιχεία ή συστήματα του συγκροτήματος κίνησης του οχήματος τα οποία συνδέονται με υπολογιστή, να παρακολου- 
Βειται τυχόν αστοχία η οποία ενδεχομένως να επιφερει εκπομπές καυσαερίων άνω των ορίων που προβλεπονται στο 
σημείο 3.3.2, 


τη συνεχή λειτουργία του κυκλώματος κάθε άλλου σχετικού με τις εκπομπές κατασκευαστικού στοιχείου του 
συγκροτήματος κϊντ|σης του σχήματος που συνδέεται μι υπολογιστή, 

τουλάχιστον τη συνεχή λειτουργία του κυκλώματος του ηλεκτρονικού συστήματος που ελέγχει την κένωση των 
εκπομπών εξαερούμενων καυαίμων. 
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3.3.4. 

3.3.4.1. 
33 . 42 . 

33.4.3. 

33.4.4. 


33.43. 

333. 

34. 


33. 

3.5.1. 


333. 


3.6. 


3.6.1, 


Απαιτήσεις πα^ακολονθηοης για οχήματα εφοδιασμένα «τ κινητήο(ς ανάφλιτής όιά σνμχιΐβιως 
Προχκιμένου τα συστήματα ΟΒΟ να πληρούν τι; απαιτήσει: τον σημείου 3.32. πρέπει να παρακολουθούν: 
την ελάττοκτη της αποτελεσματικότητας τον καταλυτικού μετατροπέα, όταν υπάρχει, 
τη λειτουργικότητα και ακεραιότητα της παγίδας σωματιδίων, όταν υπάρχει, 

στο σύστημα έγχυσης καυσίμου, να παρακολουθούν την αδιάκοπη λειτουργία του κυκλώματος και την ολοκληρωτική 
λειτουργική αστοχία του(των) ενεργοποιηιή(-ών) της ρύθμισης παροχής καυσίμου και χρονισμού, 

σε άλλα κατασκευαστικά στοιχεία ή συστήματα ελέγχου εκπομπών, ή σχετικά με τις εκπομπές κατασκευαστικά 
στοιχεία ή συστήματα συγκροτήματος κίνησης του οχήματος που συνδέονται με υπολογιστή, να παρακολουθεί τυχόν 
αστοχία η οποία μπορεί να καταλήγει σε εκπομπές καυσαερίων άνω των ορίων που προβλέπονται στο σημείο 33.2. 
Παραδείγματα τέτοιων συστημάτων ή κατασκευαστικών στοιχείων είναι εκείνα που προορίζονται για την παρακολού¬ 
θηση και έλεγχο της ροή; μάζας άερα, της ροής όγκου (και θερμοκρασίας) αέρα, της υπερσνμπίεσης' εισαγωγής και 
της εσωτερικής" πίεσης της πολλαπλής εισαγωγής (καθώς και οι σχετικοί αισθητήρες με τους οποίους καθίστανται 
δυνατές οι παραπάνω λειτουργίες), 

τη συνεχή λειτουργία του κυκλώματος κάθε άλλου σχετικού με τις εκπομπές κατασκευαστικού στοιχείου του 
κινητήριου συγκροτήματος, εφόσον συνδέεται με υπολογιστή, 

οι κατασκευαστές δύνανται να αποδεικνύουν στην αρμόδια για τις εγκρίσεις αρχή ότι κατασκευαστικά στοιχεία ή 
συστήματα δεν χρειάζεται να παρακολουθούνται εάν, σε περίπτωση πλήρους αχρήστευσης ή αφαίρεσής τους, οι 
εκπομπές δεν υπερβαίνουν τα όρια που προβλέπονται στο σημείο 332. 

& κάθε εκκίνηση του κινητήρα πρέπει να αρχίζει μια σειρά διαγνωστικών ελέγχων η οποία να ολοκληρώνεται 
τουλάχιστον μία φορά υπό την προϋπόθεση ότι πληρούνται οι ορθές συνθήκες δοκιμής. Οι συνθήκες δοκιμής 
επιλέγονται κατά τρόπον ώστε όλες να αντιστοιχούν στις συνθήκες κανονικής οδήγησης όπως αυτή προβλέ,τεται για 
τη δοκιμή τύπου I. 


Ενεργοποίηση του δείκτη δυσλειτουργίας 

Το σύστημα ΟΒϋ πρέπει να περιλαμβάνει δείκτη δυσλειτουργίας (ΜΙ) ευκόλως αντιληπτό από το χειριστή του 
οχήματος. Ο ΜΙ πρέπει να χρησιμοποιείται αποκλειστικά και μόνον για να δείχνε; στον οδηγό διαδικασίες εκκίνησης 
σε κατάσταση ανάγκης ή λειτουργίας με μειωμένες στροφές λόγω βλάβης. Ο ΜΙ πρέπει να είναι ορατός υπό 
οποιεσδήποτε εύλογες συνθήκες φωτισμού. Οταν ενεργοποιείται ο ΜΙ, πρέπει να εμφανίζεται σύμβολο σύμφωνα με το 
150 2575 ('Χ Στο όχημα δεν πρέπει να υπάρχουν περισσότεροι από ένα γενικού σκοπού ΜΙ για προβλήματα 
σχετιζόμενα με τις εκπομπές. Επιτρέπεται να υπάρχουν χωριστές ειδικού σκοπού προειδοποιητικές λυχνίες (π.χ. για το 
σύστημα πέδησης, την πρόσδεση των ζωνών ασφαλείας, την πίεση ελαίου κ,λπ). Απαγορεύεται η χρήση ερυθρού 
χρώματος για τον ΜΙ. 

Για στρατηγικές διάγνωσης όπου απαιτούνται περισσότεροι από δύο κύκλοι προετοιμασίας για την ενεργοποίηση τον 
ΜΙ, ο κατασκευαστής πρέπει να παρέχει στοιχεία ήίκαι τεχνική αξιολόγηση με τη οποία να αποδεικνύεται επαρκώς ότι 
το σύστημα παρακολούθησης είναι εξίσου αποτελεσματικό και ανιχνεύει έγκαιρα τη φθορά κατασκευαστικών 
στοιχείων. Δεν είναι αποδεκτές στρατίιγικές διάγνωσης που απαιτούν κατά μέσον όρο περισσότερους από δέκα 
κύκλους οδήγησης για την ενεργοποίηση του ΜΙ. Ο ΜΙ πρέπει επίσης να ενεργοποιείται όταν, κατόπιν υπέρβασης των 
ορίων εκπομπών του σημείου 3.3.2, το σύστημα ρύθμισης του κινητήρα εισέρχεται σε μόνιμο προκαθορισμένο τρόπο 
εκπομπών. Ο ΜΙ πρέπει να προειδοποιεί κατά διαφορετικό τρόπο, π.χ. με αναλάμπον φως, οποτεδήποτε παρουσι¬ 
άζονται διαλείψεις κινητήρα σε βαθμό ικανό να προκαλέσει, κατά τον κατασκευαστή, ζημία στον καταλύτη. Ο ΜΙ 
πρέπει επίσης να ενεργοποιείται όταν το σύστημα ανάφλεξης ευρίσκεται στη θέση “κλειδί εντός" (Ιτεγ-οη) πριν από 
την εκκίνηση του κινητήρα (μηχανικώς ή με μανιβέλλα), να απενεργοποιείται δε μετά την εκκίνηση του κινητήρα 
εφόσον προηγουμένως δεν έχει διαπιστωθεί δυσλειτουργία. 

Καταχώρηση κωδικού βλάβης σε μνήμη 

Το ΟΒϋ πρέπει να καταγράφει τον(τους) χωδικό(-ούς) ένδειξης της κατάστασης του συστήματος ελέγχου εκπομπών. 
Πρέπει να χρησιμοποιούνται κωδικοί αναγνώρισης που να διακρίνουν τα ορθώς λειτουργούντα συστήματα ελέγχου 
εκπομπών από εκείνα που απαιτούν περαιτέρω λειτουργία του οχήματος ώστε να αξιολογηθούν πλήρως. Πρέπει να 
καταγράφονται σε μνήμη οι κωδικοί βλάβης που προκαλούν ενεργοποίηση του ΜΙ λόγω φθοράς .ή δυσλειτουργίας ή 
μόνιμο προκαθορισμένο τρόπο ρύθμισης εκπομπών, και ο υπόψη κωδικός βλάβης πρέπει να είναι χαρακτηριστικό; 
του τύπου δυσλειτουργίας. 

Η απόσταση που έχει διανυθεί από το όχημα από τη στιγμή της ενεργοποίησης του ΜΙ πρέπει να είναι διαθέσιμη ανά 
πάσα στιγμή μέοω της σειριακής θύρας δεδομένων επί του τυποποιημένου συνδέσμου ζεύξης 0, 


Ο Λιε(Μς πρότυπο 150 2575-1982 (Ε), με τίτλο “Οδικά οχήματα — Σύμβολα για χειριστήρια, δείκτες και ενδεικτικές λυχνίες". Αριθμός συμβόλου 4.36. 

(ή Η απαίτηση αυτή ιοχύτι μόνο για τα οχήματα με ηλεκτρονική ιισαγωγή της ταχύτητας στο σύστημα διαχείρισης το» κινητήρα, υπό τον όρο ότι τα πρότυπα 
[50 θα συμπληρωθούν εντός λογικής προθεσμίας οε σχέση μί την εφαρμογή αυτής της τεχνολογίας, θα εφαρμοστεί στ όλα τα οχήματα που τίθενται οι 
κυκλοφορία από την 1η Ιανουάριου 2005. 
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3.6.2. Σε οχήματα με κινητήρες επιβαλλόμενης ανάφλεξης δεν χρειάζεται να εντοπίζονται « συγκεκριμένοι κύλινδροι που 

παρουσιάζουν διαλείψεις εφόσον καταγράφεται διακεκριμένος κωδικό; βλάβη; λόγω διαλείψεων σε ένα ή σε πολλούς 
κυλίνδρους. 

3 . 7 . Σβήσιμο ίου δΠ 

3.7.1 Σε περίπτωση εμφάνισης διαλείψεων σε βαθμό ικανό να προκαλέθει ζεμεία στον καταλύτη (όπως προδιαγράφει ο 

κατασκευαστής), ο ΜΓ επιτρέπεται να επανέρχεται στον κανονικό τον τρόπο ενεργοποίησης εφόσον δεν εκδηλώνονται 
πλέον διαλείψεις ή εάν ο κινητήρας λειτουργήσει σε διαφορετικές στροφές και συνθήκες φορτίου όπου το επίπεδο των 
διαλείψεων δεν θα προκαλέοει ζημία στον καταλύτη. 

3.7 2. Σε όλες τις υπόλοιπες περιπτώσεις δυσλειτουργίας, ο Μ! επιτρέπεται να απενεργοποιείται μετά τρεις αλλεπάλληλου; 

κύκλους οδήγησης κατά τη διάρκεια των οποίων το σύστημα παρακολ ούθησης που προκαλεί την ενεργοποίηση του 
ΜΙ παύει να ανιχνεύει τη δυσλειτουργία και εφόσον δεν έχει εντοπιστεί άλλη δυσλειτουργία που θα μπορούσε να 
ενεργοποιήσει ανεξάρτητα τον ΜΙ. 

3.8. Διαγραφή κωδικού βλ,άβης 

3.8.1. Το σύστημα ΟΕΌ επιτρέπεται να διαγράφει κωδικό βλ.άβης και τη διανυθείσα απόσταση και πληροφορίες "ακινηιο- 

ποιημένου πλπιαίου” (ίιχεζε έτ3πΐί), εφόσον δεν επανακαταγραφεί η ίδια βλάβη σε 40 τουλάχιστον κϋκλ,ους 
προθέρμανσης του κινητήρα. 


Προαάρτημα I 


ΖΗΤΗΜΑΤΑ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΗΝ ΕΝΣΩΜΑΤΩΜΕΝΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΔΙΑΓΝΩΣΗΣ (ΟΒΌ) 


1, ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Στο παρόν προσάρτημα περιγράφεται η διαδικασία της δοκιμής σύμφωνα με το σημείο 5 του παρόντος παραρτήματος. 
Στη διαδικασία περιλαμβάνεται μέθοδος για τον έλεγχα της λειτουργίας των ενσωματωμένων στα οχήματα συστημά¬ 
των διάγνωσης (ΟΒΓ>) με προσομοίωση αστοχιών των σχετικών συστημάτων στο σύστημα διαχείρισης του κινητήρα ή 
ελέγχου εκπομπών. Καθορίζονται επίσης διαδικασίες για τον προσδιορισμό της ανθεκτικότητας των συστημάτων 
ΟΒϋ. 

Ο κατασκευαστής οφείλει να προσκομίζει τα ελαττωματικά κατασκευαστικά στοιχεία ή/και τις ελαττωματικές 
ηλεκτρικές διατάξεις που ενδεχομένως χρησιμοποιούνται για προσομοίωση αστοχιών. Όταν μετρώνται κατά τον κύκλο 
δοκιμής τύπου I, τα εν λόγω ελαττωματικά κατασκευαστικά στοιχεία ή διατάξεις δεν έχουν ως συνέπεια οι εκπομπές 
του οχήματος να υπερβαίνουν τις οριακές τιμές ταυ σημείου 3.32. κατά περισσότερο από 20%. 

Όταν το όχημα υφίσταται δοκιμή φέροντας το ελαττωματικό κατασκευαστικό στοιχείο ή την ελαττωματική διάταξη, το 
σύστημα Ο ΒΩ εγκρϊνεται εάν ενεργοποιείται ο ΜΙ. 

2. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

2.1. Η δοκιμή των συστημάτων ΟΒΌ α.τοτελεΐται από ας ακόλουθες φάσεις: 

— προσομοίωση δυσλειτουργίας κατασκευαστικού στοιχείου του συστήματος διαχείρισης κινητήρα-ή ελέγχου εκπο¬ 
μπών, 

— προετοιμασία του οχήματος με προσομοιωμένη δυσλειτουργία - η προετοιμασία καθορίζεται στο σημείο 6.3 

— οδήγηση ίου οχήματος με προοομοιούμενη δυσλειτουργία κατά τον κύκλο δοκιμής τύπου I και μέτρηση των 
εκπομπών του οχήματος, 

— διαπίστωση κατά πόσο το ΟΒΟ αντιδρά στην προοομοιούμενη δυσλειτουργία και την δείχνει κατά τον κατάλληλο 
τρόπο στον οδηγό του οχήματος. 

2.2. Εναλλακτικώς, κατόπιν αιτήματος του κατασκευαστή, η δυσλειτουργία ενός ή περισσοτέρων κατασκευαστικών 
στοιχείων επιτρέπεται να προσομοιώνεται ηλεκτρονικά σύμφωνα με τις απαιτήσεις του σημείου 6. 

2-3. Οι κατασκευαστές έχουν το δικαίωμα να ζητούν διενέργεια του ελέγχου εκτός κύκλου δοκιμής τύπου 1 εάν μπορούν 

να αποδείξουν στην αρμόδια για τις εγκρίσεις αρχή ότι η παρακολούθηση υπό τις συνθήκες που επικρατούν, κατά τη 
διάρκεια του κύκλου δοκιμής τύπου 1 πιθανώς να επιβάλλει περιοριστικές συνθήκες παρακολούθησης όταν το όχημα 
κυκλοφορεί 
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6.3.1. 

63.1.1. 

6.3.1.2. 

63.1.3. 

63.1.4. 

63.1.5. 

63.2. 

63.2.1. 

63.2.2. 

63.2.3. 

63.14. 

6.33.5. 


ΟΧΗΜΑ ΚΑΙ ΚΑΥΣΙΜΟ ΔΟΚΙΜΗΣ 
Όχημα 

Το υπό δοκιμή όχημα πρέπει να πληροί τι; απαιτήσεις του σημείου 3.1 του παραρτι^ιατος III. 

Καύσιμα 

Για τη δοκιμή πρέπει να χρησιμοποιείται το ενδεδειγμένο καύσιμο αναφοράς που αναφέρεται στο παράρτημα IX. 
ΘΕΡΜΟΚΡΑΣΙΑ ΚΑΙ ΠΙΕΣΗ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Η Θερμοκρασία και πίεοη δοκιμής «ρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις της δοκιμής τύπου ί που περιγράφονται στο 
παράρτημα III. 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 
Κυλινδροφόρος δυναμομετρική τράπεζα 

Η κυλινδροφόρος δυναμομετρική τράπεζα πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις του παραρτήματος III. 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ ΟΒϋ 

Ο κύκλος λειτουργίας στην κυλινόροιρόρο δυναμομετρική τράπεζα πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις του παραρτήματος 
ΙΠ. 

Προετοιμασία του οχήματος 

Ανάλογα με τον τύπο του κινητήρα και μετά την εισαγωγή ενός από τους τρόπου; αστοχίας που αναφέρονται στο 
σημείο 63, το όχημα προετοιμάζεται υποβαλλόμενο σε δύο τουλάχιστον διαδοχικέ; δοκιμές τύπου I (μέρος 1 και 
μέρος 2). Στην περίπτωση οχημάτων με κινητήρα ανάφλεξης διά συμπιέσεως, επιτρέπεται μια πρόσθετη προετοιμασία 
με δύο κύκλους του μέρους 2. 

Εφόσον το ζητήσει ο κατασκευαστής, παρέχεται δυνατότητα χρησιμοποίησης εναλλακτικών μεθόδων προετοιμασίας. 

Τρόποι αστοχία; προς δοκιμή 

Οχήματα με κινητήρα επιβαλλόμενης ανάφλεξης 

Αντικατάσταση του καταλύτη από άλλον φθαρμένο ή ελαττωματικό ή ηλεκτρονική προσομοίωση της εν λόγω 
αστοχίας. 

Συνθήκες διάλειψης του κινητήρα σύμφωνα με τις προβλεπόμενες στο σημείο 33.3.2 του παρόντος παραρτήμτος 
συνθήκες, για την παρακολούθηση των διαλείψεων. 

Αντικατάσταση του αισθητήρα οξυγόνου από άλλον φθαρμένο ή ελαττωματικό ή ηλεκτρονική προσομοίωση της εν 
λόγω αστοχίας. 

Ηλεκτρική αποσύνδεση οποιοσδήποτε άλλου σχετικού με τις εκπομπές κατασκευαστικού στοιχείου που συνδέεται με 
υπολογιστή διαχείρισης του συγκροτήματος ισχύος. 

Ηλεκτρική αποσύνδεοη της ηλεκτρονική; διάταξη; ελέγχου τη; κένωση; των εξαιρούμενων καυσίμων (εάν υπάρχει). 
Γι’ αυτόν το συγκεκριμένο τρόπο αστοχίας δεν διενεργείττιι η δοκιμή τύπου I. 

Οχήματα με κινητήρα ανάφλεξης διά συμπιέσεως 

Αντικατάσταση του καταλύτη, όταν υπάρχει, από άλλον φθαρμένο ή ελαττωματικό ή ηλεκτρονική προοομοίωοη της 
εν λόγω αστοχίας.. 

Ολοκληρωτική αφαίρεση της παγίδας σωματιδίων, όταν υπάρχει, ή, στις περιπτώσεις που στην παγίδα είναι 
αναπόσπαστα ενσωματωμένοι αιοθητήρες, ελαττωματικό συγκρότημα παγίδας σωματιδίων. 

Ηλεκτρική αποσύνδεση οποιοσδήποτε ηλεκτρονικού ενεργοποιητή ρύθμισης της παροχής καυσίμου και χρονισμού του 
συστήματος τροφοδοσίας με καύσιμο. 

Ηλεκτρική αποσύνδεση οποιαυδήποτε άλλου σχετικού με τις εκπομπές κατασκευαστικού στοιχείου που συνδέεται με 
υπολογιστή διαχείρισης του συγκροτήματος ισχύος. 

Για την εκπλήρωση των απαιτήσεων των σημείων 6333 και 63.2.4, και με τη συμφωνία της αρμόδιας για τις εγκρίσεις 
αρχής, ο κατασκευαστής οφείλει να προβαίνει στις κατάλληλες ενέργειες για να αποδείξει ότι το σύστημα ΟΒΟ δείχνει 
την ύπαρξη αστοχίας όταν συμβαίνει αποσύνδεοη. 
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6.4. 

6.4.1. 

6.4.1.1. 

6.4.1.2. 

6.4.0. 

6.4.1.4. 

6.4.0. 

6.4.1.6. 

6.42. 

6.42.1. 

6.422. 

6.42.3. 

6.42.4. 

6.4.15. 

63 . 

65.1.1.. 


Δοκιμή συστήματος ΟΒΟ 


Οχφιατα ξοδιασμένα με κινητήρα ε^φα/ΐάιανηζ ανάφλ,εςη; 

Αφού προετοιμασθεί' σύμφωνα με ίο σημείο 62, το νπό δοκιμή όχημα υποβάλλεται σε κύκλο οδήγηση; τη; δοκιμής 
τύπου I (μέρος 1 και μέρος 2). Ο ΜΙ πρέπει να ενεργοποιείται πριν από το πέρας τη; δοκιμής αυτή; υπό οποιεσδήποτε 
από τις αναφερόμενες στα σημεία 6-4.12 έω; 6.4.1.5 συνθήκες. Η τεχνική υπηρεσία δυνατοί να χρησιμοποιήσει αντ’ 
αυτών άλλες συνθήκες, σύμφωνα με το σιημείο 6.4.1.6. Ωστόσο, ο συνολικό; αριθμός των προοομοιούμενων αστοχιών 
δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει τους τέσοερις για τους σκοπούς τη; έγκριση; τύπου. 

Αντικατάσταση του καταλύτη από άλλον φθαρμένο ή ελαττωματικό ή ηλεκτρονική προσομοίωση φθαρμένου ή 
ελαττωματικού καταλύτη, που συνεπάγεται εκπομπές υπερβαίνονσες Τα όρια υδρογονανθράκων που προβλέπονται 
στο σημείο 3,3.2 του παρόντος παραρτήματος. 

Δημιουργία τεχνητών διαλείψεων του κινητήρα σύμφωνα με τις προβλεπόμενε; στο σημείο 33.3.2 του παρόντος 
παραρτήματος προϋποθέσει; για παρακολούθηση των διαλείψεων, ώστε οι εκπομπές να υπερβαίνουν οποιοόήποτε 
από τα προβλεπόμενα στο σημείο 3.3.2 όρια. 

Αντικατάσταση του αισθητήρα οξυγόνου από άλλον φθαρμένο ή Ελαττωματικό ή ηλεκτρονική προσομοίωση φθαρμέ¬ 
νου ή ελαττωματικού αισθητήρα οξυγόνου, ώστε οι εκπομπές να υπερβαίνουν οποιοδήποτι από τα προβλεπόμενα στο 
σημείο 3-3.2 του παρόντος παραρτήματος όρια. 

Ηλεκτρική αποούνδεση της ηλεκτρονικής διάταξης ελέγχου τη; κένωσης των εξαερούμενων καυσίμων (εάν ιαάρ- 

χτΟ· 

Ηλεκτρική αποούνδεση οποιουδήποτε άλλου σχετικού με τις εκπομπές, συνδεόμενου με υπολογιστή, κατασκευαστικού 
στοιχείου του συγκροτήματος ισχύος, ώστε οι εκπομπές να υπερβαίνουν οποιοόήποτε από τα προβλεπόμενα στο 
σημείο 33.2 του παρόντος παραρτήματος όρια. 

Οχήματα εφοδιασμένα με χινητήοα ανάφ/.εξηζ δια συμηιέαεως 

Αφού προετοιμαοθεί σύμφωνα με το σημείο 6.2, το υπό δοκιμή όχημα υποβάλλεται αε κύκλο οδήγησης τη; δοκιμής 
τύπου I (μέρος 1 και μέρος 2). Ο ΜΙ πρέπει να ενεργοποιείται πριν από το πέρας της δοκιμής αυτής κάτω από 
οποιεσδήποτε από τις αναφερόμενες στα σημεία 6.4.22 έως 6.42.5 συνθήκες. Η τεχνική υπηρεσία δύναται να 
χρησιμοποιεί αντ' αυτών άλλες συνθήκες, σύμφωνα με το σημείο 6.42.5. Ωστόσο, Ο συνολικός αριθμός των 
προοομοιούμενων αστοχιών δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει τις τέσσερις για τους σκοπούς της έγκρισης τύπου. 

Αντικατάσταση του καταλύτη, όιαν υπάρχει, από άλλον φθαρμένο ή ελαττωματικό, ή ηλεκτρονική προσομοίωση 
φθαρμένου ή ελαττωματικού καταλύτη, ώστε οι εκπομπές να υπερβαίνουν τα προβλεπόμενα στο οημείο 332 του 
παρόντος παραρτήματος όρια. 

Ολοκληρωτική αφαίρεση της παγίδας σωματιδίων, όταν υπάρχει, ή αντικατάσταση τη; παγίδα; σωματιδίων από άλλη, 
ελαττωματική, πληρούσα τις προϋποθέσεις του σημείο 632.2 του παρόντος παραρτήματος, ώστε οι εκπομπές να 
υπερβαίνουν τα προβλεπόμενα στο σημείο 33.2 όρια. 

Η αναφερόμενη στο σημείο 6.32.5 αποσύνδεαη οποιουδήποτε ηλεκτρονικού ενεργοποιητή ρύθμισης της παροχής 
καυσίμου και χρονισμού του συστήματος τροφοδοσίας με καύσιμο, ώστε οι εκπομπές να υπερβαίνουν τα όρια που 
προβλέπονται στο σημείο 3.32 του παρόντος παραρτήματος. 

Η αναφερόμενη στο σημείο 632.5 αποούνδεση οποιουδήποτε άλλ.αυ σχετικού με τις εκπομπές, συνδεόμενου με 
υπολογιστή, κατασκευαστικού στοιχείου του συγκροτήματος ισχύος, ώστε εκ εκπομπές να υπερβαίνουν τα όρια που 
προβλέπονται στο οημείο 3.32 του παρόντος παραρτήματος. 

Διαγνωστικά σήματα 

Μόλος διαπιστώνεται η πρώτη δυσλειτουργία οποιουδήποτε κατασκευαστικού στοιχείου ή συστήματος, οι επικρατού¬ 
σες "ακινητοποιημένου πλαισίου” συνθήκες του κινητήρα, πρέπει να καταχωρούνται στη μνήμη του υπολογιστή. Εάν 
αργότερα παρουσιαστεί δυσλειτουργία στο σύστημα καυσίμου ή διαλείψεις του κινητήρα, οι προηγουμένως καταχω- 
ρηθείσες συνθήκες ως στιγμιαία αποτύπωση αντικαθίστανται από τις συνθήκες του συστήματος καυσίμου ή των 
διαλείψεων (όμοιο πρόβλημα παρουσιαστεί πρώτο). Στις'καιαχωρούμενες στη μνήμη συνθήκες του κινητήρα πρέπει 
τουλάχιστον να περιλαμβάνονται, η υπολογιζόμενη τιμή φορτίου, οι στροφές του κινητήρα, η(ο») τιμή(-ές) 
μικρορρύθμιοης (εάν υπάρχει) του καυσίμου, η πίεση καυσίμου (εάν υπάρχει), η ταχύτητα του οχήματος (εάν 
υπάρχει), η θερμοκρασία του ψυκτικού μέσου, η πίεση της πολλαπλή; εισαγωγής (εάν υπάρχει), η λειτουργία κλειστού 
ή ανοικτού βρόχου (εάν υπάρχει) και ο κωδικός αστοχίας που προκάλεσε τήν καταχώρηση των δεδομένων, Ο 
κατασκευαστής επιλέγει το σύνολο συνθηκών που είναι οι καταλληλότερες να καταχωρούνται ως ακινητοποιημένο 
πλαίσιο ώστε να διευκολύνεται η αποτελεσματική επιδιόρθωση. Απαιτείται ένα μόνο άκινητοποιημέγο πλαίσιο 
δεδομένων. Επιτρέπεται στους κατασκευαστές να επιλέγουν προς καταχώρηση στη μνήμη επιπλέον ακινητοποιημένο 
πλαίσια δεδομένων, υπό τον όρο ότι τουλάχιστον το απαιτούμενο ακινητοποιημένο πλαίσιο είναι δυνατόν να 
διαβαστεί από γενικής χρήσης συσκευή σάρωσης που πληροί τις προδιαγραφές των σημείων 6532 και 6.5.33. Εάν ο 
κωδικός βλάβης που προκαλ,εί την καταχώρηση σε μνήμη των συνθηκών τσυ κινητήρα απαλειφθεί σύμφωνα με το' 
σημείο 3.7 του παρόντος παραρτήματος, επιτρέπεται να απαλείφθούν επίσης οι καταχωρημένες οε μνήμη συνθήκες 
του κινητήρα. 
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6.5,12, 


6.5.13. 

65Λ.4. 

6.52. 

633. 

6.53.1. 


633.2. 

6333. 

6.53.4. 


Εφόσον υπάρχουν, πέραν ίων απαιτούμενων πληροφοριών α κινητοποιημένου π/Λΐσίου ία κατωτέρω σήματα πρεπεμ 
εφόσον ζητηθούν, να παρέχονται μέαω της σειριακής θύρα; επί του τυποποιημένου συνδέσμου ζίύςήί δεδομένων 
(Χ,ι* (ίηλ). εάν οι πληροφορίες είναι διαθέσιμες στον ενσωματωμένο στο όχημα υπολογιστή ή μπορούν να 
προσδιοριστούν χρημοποιώντας στοιχεία διαθέσιμα στον ενσωματωμένο υπολογιστή: διαγνωστυαχ κωδικοί ράιβηί. 
Βεομακραοία ψυκτικού μέσου, κατάστααη τον συστήματος ελέγχου του καυσίμου (κλειστό; βρόχος, ανοικτός βροχο,, 
άλλα), μικρορρύθμιση καυσίμου, προπορεία ανάφλεξης, θερμοκρασία αέρα εισαγωγής, πίεση αέρα πολλαπ/.ης, 
παροχή ρεύματος αέρα, στροφές κινητήρα, τιμή εξόδου του αισθητήρα θέσης της στραγγολιστικής βαλ-βιδας 
(πεταλούδας), κατάσταση της δευτερεύουααξ παροχής σέρα (ανάντη, κατόντη ή ατμοσφαιρική), υπολογιζόμενη τιμή 
φορτίου, ταχύτητα κίνησης του οχήματος και πίεση καυσίμου. 

Τα σήματα πρέπει να περέχονται οε πρότυπες μονάδες με βάση τις προδιαγραφές του σημείου 6,53. Τα σήματα της 
ενάστοτε στιγμής πρέπει να διαχωρίζονται οαφώς από τις μόνιμα προκαθορισμένε; τιμές ή τα σήματα που 
αντιστοιχούν σας μειωμένες στροφές κινητήρα λόγω βλάβης. Επιπλέον, επιτρέπεται να διενεργηθεί, εφόοον ζητηθεί, 
δικατενθυνηκός διαγνωστικός έλεγχος με βάση τις προδιαγραφές του σημείου 6.5.3, μέσω της σειριακής θυραςεπι του 
τυποποιημένου συνδέσμου ζεύξης δεδομένων, σύμφωνα με τις προδιαγραφές που προβλέπονται στο σημείο 6.53. 

Για όλα τα συστήματα ελέγχου εκπομπών στα οποία εκτελοννται ειδικές δοκιμές αξιολόγησης επί του οχήματος 
(καταλύίης, αισθητήρας οξυγόνου κ,λπ.) — εκτός από την ανίχνευση των διαλείψεων, την παρακολούθηση του 
συστήματος καυσίμου και την πλήρη παρακολούθηση των κατασκευαστικών στοιχείων — τα αποτελέσματα της πλέον 
πρόσφατης δοκιμής που διεξήχθη στο όχημα και τα όρια προς τα οποία ουγκρίνεται το σύστημα παρέχονται μεσω της 
σειριακής θύρας δεδομένων επί του τυποποιημένου συνδέσμου ζεύξης δεδομένων σύμφωνα με τις προδιαγραφές του 
οημείου 633. Για τα ανωτέρω εξαιρούμενα υπό παρακολούθηση κατασκευαστικά στοιχεία και συστήματα, πρεπει να 
παρέχεται μέοω του συνδέσμου ζεύξης δεδομένων ένδειξη για το κατά πόοον υπήρξαν ή όχι επιτυχή τα πλέον 
πρόσφατα αποτελέσματα δοκιμών. 

Ον απαιτήσεις για τα ΟΒΟ ως προς τις οποίες πιστοποιείται το όχημα (δηλαδή ίο παρόν παράρτημα ή οι. 
καθοριζόμενες στο σημείο 5 του παραρτήματος I εναλλακτικές απαιτήσεις) και τα παρακσλουθούμενα από το 
σύστημα ΟΒϋ κυριότερα συστήματα ελέγχου εκπομπών σύμφωνα με το σημείο 6.5.33, παρέχονται μέσω της σειριακής 
θύρας δεδομένων επί του τυποποιημένου συνδέσμου ζεύξης δεδομένων σύμφωνα με ης προδιαγραφές που προβλέ- 
πονται στο σημείο 6.53. 

Το διαγνωστικό σύστημα ελέγχου εκποδών δεν απαιτείται να αξιολογεί κατασκευαστικά στοιχεία κατά τη διάρκεια 
της δυσλειτουργίας, εφόσον μια τέτοια αξιολόγηση θα συνεπαγόταν προβλήματα ασφάλειας ή αστοχία του κατασκευ¬ 
αστικού στοιχείου. 

Το διαγνωστικό σύστημα ελέγχου εκπομπών πρέπει να εξασφαλίζει τυποποιημένη πρόσβαση και να πληροί τα 
κατωτέρω αναφερόμενα πρότυπα 150 ή/και 5ΑΕ. Ορισμένα από τα πρότυπα 150 προέρχονται από πρότυπα και 
συνιστώμενες πρακτικές της 5οα«ιγ οί Αυιοιηοπνε Εηβίηεεττ. Όπου συμβαίνει αυτό, εμφαίνεπαι οε παρένθεση η 
αντίστοιχη παραπομπή $Α£- 

Για τη ζεύξη επικοινωνίας του εξοπλισμού επί του οχήματος με τον αντίστοιχο εκτός αυτού πρέπει να χρησιμοποιείται 
ένα από τα εξής πρότυπα με τους παρατιθέμενους περιορισμούς: 

150 9141 — 2 “Κοιά ν«Ηιό1ε5 — Οώβηοιίκ ίγιτεπ» — ΟΑΒ.Β ΚεφίίτειηεηΕί ίοτ τΚε Ιηιεκίωηςε οί ΟφαΙ 
Ιηίοππίάοη" (Οδικά οχήματα — Συστήματα διάγνωσης — Απαιτήσεις ΟΑΚΒ για την ανταλλαγή ψηφιακών 
πληροφοριών), 

150 11519 _ 4 “Κ.ο*ά νεΚΐεΙετ — Γοω δρεεά $«ηίΙ ϋϊΤ» ΟοίτιπιιιηίΜΤΐοο *— Ρ*ττ 4: Ου* Β 0»Μ 

Οοπυηυηκατίοη Ιηκτίίτί (5ΑΕ .11850)" (Οδικά σχήματα - Χαμηλής ταχύτητας σειριακή επικοινωνία δεδομένων - 
Μέρος 4: Διεπαφή επικοινωνίας δεδομένων κλάσης Β 5λ£ ) 1850). Τα σχετικά με εκπομπές καυσίμων μηνύματα 
πρέπει να χρησιμοποιούν τον κυκλικά έλεγχο πλεονασμού (οχοΐϊυ τεάυηάϊπεν οδεολ) και την επικεφαλίδα (Ιιμ^γ) 
από τρει ψήφιολέξεις (Εχν*), ενώ δεν πρέπει να χρησιμοποιούνται διαχωρισμοί μεταξύ ψηφιαλέξεων ή έλεγχοι μέσω 
αθροίσεως (ς1ιεοΙ«ιιι«ί)· 

150 ϋ!5 14230 — Μέρος 4 "Κοκά νεδιυΐη — Οίιςηοίΐίι: 5γ$τ«ιη$ — Κεγινοτά ΡτοτοεοΙ 2000” (Οδικά οχήματα 
Συστήματα διάγνωσης — Πρωτόκολλα κλ,ειδολέςεων 2000). 

Ο εξοπλισμός δοκιμής και τα μέσα διάγνωσης που χρειάζονται για την επικοινωνία με τα συστήματα ΟΒΟ πρέπει να 
πληρούν ή να είναι υπέρτερα των προβλεπόμενων οτο 150 315 15031-4 λειτουργικών προδιαγραφών. 

Τα βασικά διαγνωστικά δεδομένα (όπως καθορίζεται στο στ^είδ 6.5.1) και οι όικατευθυνηκές πληροφορίες ελέγχου 
παρέχονται χρησιμοποιώντας το μορφότυπο και τις μονάδες που περιγράφονται στο 150 015 15031-5 και διατίθενται 
χρησιμοποιώντας εργαλείο διάγνωσης που πληροί τις απαιτήσεις του 150 015 15031-4. 

Όταν καταχωρείται βλάβη, ο κατασκευαστής οφείλει να προσδιορίζει τη βλάβη χρησιμοποιώντας τον πλέον κατάλλη¬ 
λο κωδικό βλάβης, που να ανταποκρίνεται προς εκείνους που προβλέπονται στο αημείο 63 του 150 015 15031-6 (5ΑΕ 
ί 2012 του Ιουλίου 1996), σχετικά με το “5ετπ·οη Ο — Ρογν«τπ»ίη τχίΚΐυ άϊϊβηοττίο ΐτουδΙε ςοάεε" (Τμήμα Γ 
Κωδικοί βλάβης του διαγνωστικού συστήματος του ρνγκροτί^ιατος ισχύος), θα υπάρχει πλήρης πρόσβαση στους 
κωδικούς βλάβης με τυποποιημένο διαγνωστικό εξοπλισμό που πληροί τις διατάξεις του σημείου 6.532. 

Η υποσημείωση στο σημείο 6.3 του 150 015 15031-6 (5ΑΕ ] 2012 του Ιουλίου 1996), αμέσως πριν τον κατάλογο των 
κωδικών βλάβης στο ίδιο σημείο, δεν ισχύει. 
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Η διτπαφή σύνδεσης μεταςύ οχήματος και διαταγή; διαγνοκτηχήςδοχωής .τρέτίΐ να Είναι Ενιαία και να πληροί όλες 
τις απαιτήσεις τον 150 015 15031-3. Η θέση εγκατάσταοηι; νπόκειιαι αι συμφωνία της εγχρίνουσα; αρχής, ώστε να 
«ναι ««χερώς προσπελάσιμη από το προσωπικό συντήρηση;, αλλά να προστατεύεται από παρεμβάσεις παραττ οίηση: 
διενεργούμενε; από Ατομα μη έχοντα τις ανάλογε; γνώσεις. ’ 


Ο κατασκευαστής καθιστά επίσης προσιτές, ενδεχομένως επί πληρωμή, στον; επισκευαστές που δεν είναι επιχειρήσεις 
συμπεριλαμβανόμενε; στο δίκτυο διανομής, τις τεχνικές πληροφορίες που απαιτούνται για την επισκευή τΓ τη 
συντηρηση οχημάτων με κινητήρα, εκτός εάν οι πληροφορίες αυτές καλύπτονται από δικαίωμα πνευματική- 
ιόιοκτησιας ή αποτελούν ουσιώδη και απόρρητη τεχνογνωσία, η οποία προσδιορίζεται μ* την κατάλληλη μορφή στην 
περίπτωση αυτή, δεν επιτρέπεται η αδικαιολόγητη άρνηση παροχής των αναγκαίων τεχνικών πληροφοριών. 


Προσάρτημα 2 

ΒΑΣΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΗΣ ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 

1 ΜΑΓΑΔ^ΝβΣΗΣ ΟΒΙ^ 0 ™ Ί ™ 01ΚΟΓΕΝΕΙΑ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΩΣ ΠΡΟΣ ΤΑ ΕΝΣΩΜΑΤΩΜΕΝΑ ΣΥΓΓΗ- 

Η οικογένεια οχημάτων ως προς τα ΟΒΟ είναι δυνατόν να ορίζεται από βασικές παραμέτρους σχεδςασμού που πρέπει 
να είναι κοινέ; σε όλα τα οχήματα της οικογένειας. Σε ορισμένες περιπτώσεις, ενδέχεται να υπάρχει αλληλεπίδραση 
των παραμέτρων. Οι επιδράσεις αυτές πρέπει να λαμβάνονιαι υπόψη, για να διασφαλίζεται άτι στην ίδια οικογένεια 
οχημάτων ως προς τα ΟΒβ περιλαμβάνονται μόνον οχήματα με παρόμοια χαραπτηρισηκά εκπομπών καυσαερίων. 

2. Για το σκοπό αυτό, τα οχήματα εκείνα των όποιων οι παράμετροι που περί γράφονται παρακάτω είναι πανομοιότυπε; 

θεωρούνται οτι ανήκουν στον ίδιο συνδυασμό κινητήρα — ελέγχου εκπομπών — συστήματος ΟΒΟ. 

Κινητήρας: 

— διαδικασία καύσης (δηλαδή επιβαλλόμενη ανάφλεξη, ανάφλεξη δια συμπιίσεως, δίχρονος, τετράχρονος), 

“ μέθοδος τροφοδοσίας καυσίμου (δηλαδή εξαεριστήρας ή έγχυση καυσίμου). 

Σύστησα ίλέγχον εκπομπών: 

τύπος καταλυτικού μετατροπέα {δηλαδή οξειδωτικός, τριοόικός, θερμαινόμενος καταλΰτης, άλλοι), 

— τύπος παγίδας σωματιδίων, 

— έγχυση δευτερεύοντος ρεύματος αέρα (δηλαδή με ή χωρίς έγχυση), 

— σνακυχλοφορία καυσαερίων (δηλαδή με ή χωρίς ανακνκλοφορία). 

Μέρη και λειτουργία ενσωματωμένου συστήματος διάγνωσης ΟΒΏ: 

— οι μέθοδοι για την παρακολούθησή της λειτουργίας ενσωματωμένου συστήματος διάγνωσης, τον εντοπισμό 
δυσλειτουργία; και την ενδειξη της δυσλειτουργίας στον οδηγό του οχήματος.» 
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ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΚΑΠΟΔ1ΣΤΡΙΟΥ 34 * ΑΘΗΝΑ 104 32 * ΤΕΙΕΧ 223211 ΥΡΕΤ 6Π * ΡΑΧ 52 34 31 2 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: άΐΐρ: νννννν.βΐ.ςτ 
θ-ΓΠ3ίΙ: ννθβηπ33ΐβΓ @ βΐ.9 γ 


ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ ΠΟΛΙΤΩΝ 


ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 
ΣοΛωμού 51_ 


Πληροφορίες δημοσιευμάτων Α.Ε. - Ε.Π.Ε. 
Πληροφορίες δημοσιευμάτων λοιπών Φ.Ε.Κ. 
Πώληοη Φ.Ε.Κ. 

Φωτοαντίγραφα παλαιών Φ.Ε.Κ 
Βιβλιοθήκη παλαιών Φ.Ε.Κ 
Οδηγίες για δημοσιεύματα Α.Ε. - Ε.Π.Ε. 
Εγγραφή Συνδρομητών Φ Ε.Κ. και 
αποστολή Φ.Ε.Κ. 


5225 761 
5225 713 


■ 5230 841 
• 5249 547 
5239 762 
5248 141 
5248 188 
5248 785 

5248 320 


ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ 
ΠΩΛΗΣΗΣ Φ.Ε.Κ. 


ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ - Βασ Όλγας 227 - Τ.Κ 54100 
ΠΕΙΡΑΙΑΣ - Νικήτα 6-8 Τ.Κ. 185 31 
ΠΑΤΡΑ - Κορίνθου 327 - Τ.Κ. 262 23 

ΙΩΑΝΝΙΝΑ - Διοικητήριο Τ.Κ. 450 44 
ΚΟΜΟΤΗΝΗ - Δημοκρατίας 1 Τ Κ. 691 00 
ΛΑΡΙΣΑ- ΔιοικητήριοΤ Κ 411 10 
ΚΕΡΚΥΡΑ - Σαμαρά 13 Τ.Κ. 491 00 
ΗΡΑΚΛΕΙΟ - Πλ. Ελευθερίας 1, Τ.Κ. 711 10 
ΛΕΣΒΟΣ - Πλ. Κωνσταντινουπόλεως 
Τ.Κ. 811 00 Μυτιλήνη 


(031) 423 956 
4135228 
(061)6381 100 


(0651) 87215 
(0531) 22 858 
(041)597449 
(0661)89 127/89120 
(081) 396 223 

(0251)46 888/47 533 


ΤΙΜΗ ΠΩΛΗΣΗΣ ΦΥΛΛΩΝ ΕΦΗΜΕΡΙΔΟΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

* ΓιαταΦΕΚοίό8^^δΕςκαίΓώνιι^πτιμήΓ·ώληο 1 Ί ( ϊ κ ®θε | Ρ | 1^ ου (βοέλιδου ή μέρους αυτού) προσαυξάνεται κατά 100 δρχ. ανά 

• ηατ^ΦΕκ'τοϋτΓύχοϋςΠροκηρύξεωνΑ Σ.Ε.Π. ανεξαρπ^ως αριθμού σελίδων δρχ. 100- (Σε περίπτωση Πανελλήνιου Διάγω- 
νισμού η τιμή θα προσαυξάνεται κατά δρχ. 100 ανά βσέλιδο ή μέρος αυτού). 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Φ.Ε.Κ. 


Τεύχος 


Κ.Α.Ε 


;. Προϋπολογισμού 
2531 

Κ.Α.Ε. εσόδί 
ΤΑΠΕΤ 3 

60.000 

δρχ· 

3.000 

70.000 


3.500 

15.000 

» 

750 

70.000 


3.500 

30.000 

» 

1.500 

15.000 


750 

5.000 

» 

250 

10.000 


500 

3.000 

» 

150 

10.000 

» 

500 

300.000 

» 

15.000 

50.000 

» 

2.500 


Α' (Νόμοι, Π.Δ., Συμβάσεις κ.λπ.) 

Β' (Υπουργικές αποφάσεις κ.λπ.) 

Γ (Διορισμοί, απολύσεις κ.λπ. Δημ. Υπαλλήλων) 
Δ' (Απαλλοτριώσεις, πολεοδομία κ.λπ.) 
Αναπτυξιακών Πράξεων (Τ.Α.Π.Σ.) 

Ν.Π.Δ.Δ. (Διορισμοί κ.λπ. προσωπικού Ν.Π.Δ.Δ.) 
Παράρτημα (Προκηρύξεις θέσεωνΔΕΠ κ.τλ.) 
Δελτίο Βιομηχανικής Ιδιοκτησίας (Δ.Ε.Β.Ι.) 
Ανωτάτου Ειδικού Δικαστηρίου (Α.Ε.Δ.) 
Προκηρύξεων ΑΧΕ.Π. 

Ανωνύμων Εταιρειών & Ε.Π.Ε. 

Διακηρύξεων Δημοσίων Συμβάσεων (Δ.Δ.Σ.) 


ΓΙΑ ΟΛΑ ΤΑ ΤΕΥΧΗ ΕΚΤΟΣ Α.Ε. 8< Ε.Π.Ε. 
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* Οι συνδρομές του εσωτερικού προπληρώνονται στα Δημόσια Ταμεία που δίνουν αποδεικτικό είσπραξης (διπλότυπο) το οποίο 
με τη φροντίδα του ενδιαφερομένου πρέπει να στέλνεται στην Υπηρεσία του Εθνικού Τυπογραφείου. 

* Οι συνδρομές του εξωτερικού επιβαρύνονται με το διπλάσιο των ανωτέρω τιμών. , 

* Η πληρωμή του υπέρ ΤΑΠΕΤ ποσοστού που αντιστοιχεί σε συνδρομές, εισπράττεται απο τα Δημόαια Ταμεία. 

* Οι συνδρομητές του εξωτερικού μπορούννα στέλνουν το ποσό του ΤΑΠΕΤ μαζί με το ποσοτης συνδρομής. 

* Οι Ν ο μαρχιακές Αυτοδιοικήσεις. οι Δή μοι, οι Κοινότητες ως και οι επιχειρήσεις αυτών πληρωνουντο μισό χρηματικό ποσοτης 

συνδρομής και ολόκληρο το ποσό υπέρ του ΤΑΠΕΤ. . 

* Η συνδρομή ισχύει για ένα χρόνο, που αρχίζει την 1η Ιανουάριου και λήγει την 31η Δεκεμβρίου του ίδιου χρονου. 

Δεν εγγράψονται συνδρομητές για μικρότερο χρονικό διάστημα. , 

* Η εγγραφή ή ανανέωση της συνδρομής πραγματοποιείται το αργότερο μέχρι τον Μάρτιο κάθε έτους. 

« Αντίγραφα διπλοτύπων, ταχυδρομικές επιταγές και χρηματικά γραμμάτια δεν γίνονται δεκτά. 


Πι υπηρεσίες εΕυττποέτ ησπς των πολιτών λειτουργούν καθημερινά απ ό 08.00 έως 13 ]0ΊΓ 
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ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 



